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1. HINTERGRUND

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europaischen Union die EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm erlassen. Mit
der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt werden, um schédliche
Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermeiden oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms,
der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelan-
den fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende Einfiih-
rung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und durch den Er-
lass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes — ,Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung” [3]. GemaB 34. BImSchV sind Larmaktionspléane flr
alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Larmbelastungen Gber 55 dB(A) Lpen und
50 dB(A) Lnight ermittelt wurden. Zustandig fir die Aufstellung der Larmaktionspléne an
HauptverkehrsstraBen sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 5. April 2023 wurden wir von der Stadt
Besigheim beauftragt, die Fortschreibung des Larmaktionsplans zu erarbeiten. Auf Basis
der vorliegenden Entwurfsfassung 03/2024 wird die Beteiligung der Offentlichkeit sowie
der Behérden und Trager 6ffentlicher Belange erfolgen. Die Abwagung aller im Zuge der
Beteiligungsrunden eingegangenen Stellungnahmen erfolgt nach Ablauf dieser Beteili-
gungsrunde.

Die Ergebnisse zum Larmaktionsplan werden hiermit vorgelegt.

Ludwigsburg, Marz 2024
BS INGENIEURE
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemaB § 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf. Larmaktionsplane
aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur La&rmminderung formuliert
werden. Darlber hinaus sind Betroffenheitsanalysen durchzufihren, die die Zahl der vom
Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spétestens alle finf Jahre sind Larmaktionsplane zu Uberpriifen und ggf. zu aktualisieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionsplanen erfolg-
ten in bisher zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
* Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
= GroBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst.

In der zweiten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
» Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Im Anschluss daran, was als dritte und vierte Stufe bezeichnet werden kann, werden wei-
terhin die StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 8.200 Kfz pro Tag bzw.
3 Millionen Kfz pro Jahr betrachtet. Es wird berprtft, ob es Verdnderungen bei der Zahl
der betroffenen Personen gibt und ob neue Larmquellen entstanden sind.

Hinsichtlich des StraBenverkehrs sind die mit den HauptverkehrsstraBen ermittelten Be-
lastungszahlen nicht als scharfe Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommunale Larm-
aktionsplanung beispielsweise um verkehrsreiche Kreis- und Gemeindestral3en zu ergan-
zen. Ebenso sollten auch larmrelevante StraBen mit taglich weniger als 8.200 Fahrzeu-
gen einbezogen werden.

In Baden-Wirttemberg ist die Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) fir
die landesweite Larmkartierung auBerhalb der Ballungsrdume zustandig. Ab der Larm-
kartierung 2022 werden alle Larmkarten in der EU nach neuen, einheitlichen Berech-
nungsverfahren erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten vergleichbar
sind. Daher weist die LUBW darauf hin, dass die neuen Ladrmkarten nicht mit den Larm-
karten aus dem Jahr 2017 vergleichbar sind. Vielerorts werden jetzt deutlich mehr
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larmbelastete Menschen ausgewiesen — obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich
nicht wesentlich gedndert hat oder sogar La&rmschutzmaBnahmen ergriffen wurden.

Die im vorliegenden Larmaktionsplan der Stadt Besigheim durchgeflihrte Larmkartierung
erweist sich im Vergleich zur LUBW-Kartierung als deutlich umfangreicher und detaillier-
ter. Dies bestatigt sich sowohl in der Anzahl an betrachteten Straenabschnitten als auch
in der Aktualitdt der Grundlagendaten. Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg
empfiehlt den Kommunen, die gegenwartig mit der Aufstellung eines Larmaktionsplans
befasst sind, die aktuellen Kartierungsergebnisse in das laufende Verfahren miteinzube-
ziehen. Daher werden die Ergebnisse im Anhang informativ mitgefihrt. Die im Rahmen
der vorliegenden Larmaktionsplanung durchgefiihrten Berechnungen nach RLS-19 wei-
sen Beurteilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitbereich aus und sind fir die Planung
straBenbaulicher und straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen maBgeblich.

2.3
Zustandigkeiten und Bindungswirkung

FUr die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir HauptverkehrsstraBen sind in Baden-Wart-
temberg die Kommunen zustandig. Somit wird als zustédndige Behdrde fiir den Larmakti-
onsplan benannt:

Stadt Besigheim | Markiplatz 7 | 74354 Besigheim

Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan festgelegten MalBnahmen sind die je-
weiligen Fachbehdérden zustandig. Bezliglich des StraBenverkehrsldrms sind dies insbe-
sondere die jeweiligen StraBenbaubehdérden bzw. StraBenverkehrsbehdrden.

.,Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaBnahmen in Larmaktionsplanen
durch Anordnung oder sonstigen Entscheidungen der zustdndigen Tréger o6ffentlicher
Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.
Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustédndigen
Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen.

§ 47d Abs. 6i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechtsgrundlage fiir
die Anordnung von La&rmminderungsmaBnahmen dar. Diese kénnen nur umgesetzt wer-
den, wenn sie nach Fachrecht zuléssig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan
aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von MaBnahmen eines Larmaktionsplans
prift die Fachbehdrde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tatbestandseite vor-
liegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behérde rechtsfehlerfrei ausgetbt
wurde (vgl. VGH Baden-Wiurttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist
dies gegeben, ist die Fachbehoérde zur Umsetzung verpflichtet* [4][6].

Grundsétzlich ist zu unterscheiden, ob die betreffende StraBe eine HauptverkehrsstraBe
im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG darstellt oder nicht. Unabhangig von der Klassifizie-
rung einer StraBBe, d. h. auch bei KreisstraBen und GemeindestraBBen, ist bei einem Ver-
kehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr davon auszugehen,
dass es sich um StraBBen von regionaler Bedeutung und demnach um Hauptverkehrsstra-
Ben im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG handelt. Voraussetzung ist nicht, dass die betref-
fenden StraBenabschnitte Teil der Larmkartierung der LUBW nach § 47¢ BImSchG sind.
Es ist ausreichend, dass im Rahmen der Larmaktionsplanung seitens der Gemeinde
Larmberechnungen fir den jeweiligen Streckenabschnitt ergéanzt werden. In Ballungsrau-
men erstreckt sich die Bindungswirkung auch auf sonstige StraBen gem. § 4 Abs. 1 Nr. 1
der 34. BImSchV. MaBnahmen an HauptverkehrsstraB3en, die rechtsfehlerfrei in einem
Larmaktionsplan festgelegt wurden, entfalten fir diese StraBBen eine Bindungswirkung ge-
geniber den fir die Umsetzung der MaBnahme zustandigen Fachbehérden, bei stralen-
verkehrsrechtlichen MaBnahmen den StraBenverkehrsbehdrden. Liegen die Tatbe-
standsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage vor, ist
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die MaBnahme von der StraBenverkehrsbehdrde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermes-
sensspielraum wird durch die Larmaktionsplanung Uberlagert (VGH Baden-Wiirttemberg,
Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 28) [6].

StraBen mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind keine HauptverkehrsstraBen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche
StraBen in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermessensausiibung bei hierauf ab-
zielenden MaBnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer Wir-
digung der Ausflihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei straBenverkehrsrechtli-
chen MaBnahmen sind dies die StraBenverkehrsbehérden. Das bedeutet, dass diese bei
StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan
dargelegte Abwagung der Gemeinde jedoch zu eigen machen kdnnen. [6]

2.4
Berechnungsgrundlagen

Abweichend von den im deutschen Immissionsschutzrecht gebrauchlichen Beurteilungs-
zeitrdumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) wurden durch die EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen zur Bewertung der all-
gemeinen Larmbelastung sowie der Nacht-Larmindex Lnight zur Bewertung larminduzier-
ter Schlafstérungen eingefiihrt.

Berechnungsgrundlagen fur die Kartierung des StraBenverkehrslarms sowie der Ermitt-
lung von Larmbetroffenheiten im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die ,, Berech-
nungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienen-
wege, Industrie und Gewerbe) (BUB)“ [7] und die ,Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)“ [9].

Die BUB [7] weicht in mehreren Punkten von den fir den nationalen Verkehrslarmschutz
geltenden ,Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen (RLS-19)" [8] ab. So gibt es bei-
spielweise unterschiedliche Beurteilungszeitraume. Bei der Bewertung der BUB liegt der
Fokus auf der Anwendung im Rahmen der Larmkartierung, so dass im Wesentlichen die
Parameterwerte verwendet werden, die fiir diese Anwendung vorgegeben sind.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegelberei-
chen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie von
Schul- und Krankenhausgebduden vor. Zur Ermittlung realitdtsnaher Betroffenenzahlen
wurden die im Jahre 2023 gemeldeten Bewohnerzahlen adressgenau den jeweiligen
Wohngebauden zugewiesen und nach dem Verfahren der BEB [9] statistisch auf die Fas-
sadenabschnitte der Geb&aude aufgeteilt.

25
Larm und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionsplanen hat das Ministe-
rium fir Verkehr Baden-Wirttemberg mit Schreiben vom 8. Februar 2023 letztmals die
Rahmenbedingungen definiert. Auf Grundlage der Rechtsprechung des Europdischen
Gerichtshofs sind Larmaktionsplane kiinftig grundsatzlich fir alle von der Umgebungs-
larmkartierung erfassten Gebiete aufzustellen, unabhangig davon, ob Larmprobleme vor-
handen sind oder auf dem kartierten Gemeindegebiet Larmbetroffene ermittelt wurden.

(6]

Wissenschaftliche Beitrdge zur Larmwirkungsforschung gehen bei dauerhafter Larmex-
position mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) von einem um 20 % er-
héhten Risiko fiir Herzinfarkte aus [11]. In einem Schreiben vom 10. September 2014
unterstreicht die damalige Larmschutzbeauftragte des Landes Baden-Wirttemberg, Dr.
Gisela Splett, die diesbezlgliche Zielsetzung der Larmaktionsplanung, Larm-
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betroffenheiten oberhalb der sogenannten Auslésewerte von tber 65 dB(A) am Tag bzw.
55 dB(A) in der Nacht nach Mdéglichkeit zu vermeiden, um larmbedingte gesundheitliche
Risiken zu verringern [12].

Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob geman § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine
Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelméaBig einen Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende MaBnahme (VGH Baden-
Wiirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). [6]

Bei der Ermessensausibung zu straBenverkehrsrechtlichen La&rmschutzmaBnahmen ist
in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsfor-
schung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich
liegen (vgl. VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn.
36). Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln tber den genannten Werten, ver-
dichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um
2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grundséatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw.
Durchflihrung von MaBnahmen auf den betroffenen StraBenabschnitten. Bei Larmbeein-
trachtigungen oberhalb der 0. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen MaBnahmen abge-
sehen werden, wenn dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in
Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei
Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener Larmbelastung mit ge-
sundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint. [6]

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Gberschreitet die Larm-
belastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (BVerwG 9 A 16.16,
Beschluss vom 25. April 2018, Rn. 86f). Solche Larmsituationen miissen dann abwa-
gungsgerecht geldst werden. [6]

Far die Anordnung von straB3enverkehrsrechtlichen MaBnahmen ist es nicht zwingend er-
forderlich, dass die Larmbelastung in einem gesundheitskritischen Bereich liegt. Vielmehr
kénnen auch unterhalb der genannten Werte straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen
festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen
liegen, was unter Bericksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als orts-
Ublich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann.

(6]

Anzuflhren ist hierbei, dass sich die Larmschutz-Richtlinien StV explizit an die Grund-
satze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (L&rmsanierung [14]) anleh-
nen. So geht u.a. aus der FuBnote zu den Richtwerten der Larmschutz-Richtli-
nien StV [13] hervor, dass diese den Beurteilungspegeln fir die Larmsanierung an Bun-
desfernstraBBen entsprechen.

Seit Bekanntmachung der La&rmschutz-Richtlinien StV 2007 wurden die Auslésewerte der
Larmsanierung an BundesfernstraBen erstmals im Jahr 2010 um jeweils 3 dB(A), sowie
per Schreiben des Ministeriums flr Verkehr und Infrastruktur vom 22.01.2016 [14] fir
Wohn- und Mischgebiete an LandesstraBen in Baden-Wirttemberg nochmals um 2 dB(A)
abgesenkt. Die Auslésewerte der Larmsanierung fiir BundesfernstraBen wurden im Au-
gust 2020 nochmals um 3 dB(A) gesenkt. Mit Schreiben vom 25.08.2020 hat das MVI die
Ausldsewerte fir die Larmsanierung an StraBen in der Baulast des Landes an die neuen
Ausldsewerte an Bundesfernstral3en angeglichen.

Eine Wiederangleichung der Richtwerte der La&rmschutz-Richtlinien StV an die Auslése-
werte der Larmsanierung an bestehenden StraBen, wie bereits in einem Schreiben des
Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur vom 29.07.2014 [15][17] angeregt, ist bislang
nicht erfolgt. Der Beschluss fir eine dementsprechende Prifung der Larmschutz-Richtli-
nien StV ist im Oktober 2015 seitens der Verkehrsministerkonferenz erfolgt.
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Des Weiteren heif3t es unter Punkt 1.2 der Larmschutz-Richtlinien StV: ,Die Grenze des
billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte
festgelegt. MaBgeblich ist vielmehr, ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt,
was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiblich
hingenommen werden muss* [13].

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien MaBnahmenabwéagung sind somit Auswirkungen
auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den Verbesserungspotentialen der
Larmminderung zu priifen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1

Ortliche Situation

Die Stadt Besigheim liegt am Zusammenfluss von Neckar und Enz im Landkreis Ludwigs-
burg. Neben der Kernstadt gehéren das 6stlich gelegene Ottmarsheim sowie der zwi-
schen Besigheim und Ingersheim gelegene Husarenhof zur Stadt Besigheim. Die Ge-
samtstadt verfligt derzeit Gber knapp 12.900 Einwohner.

Nachbarkommunen der Stadt Besigheim sind Bietigheim-Bissingen, L6chgau, Walheim,
Gemmrigheim, Neckarwestheim, Mundelsheim, Hessigheim und Ingersheim.

Abbildung 1: Ubersichtskarte

Husarenhof

S

Kartengrundlage: © OpenStreetMa;; Mitwirkende 3 tgithar >
T K 1e3s it

Quelle: Darstellung BS Ingenieure; Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 9 von 39
6717 | Larmaktionsplan der Stadt Besigheim | 4. Marz 2024



3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen auf den HauptverkehrsstraB3en in Be-
sigheim wurden durch unser Biro Verkehrszahlungen durchgefiihrt.

Die folgenden Knotenpunkte (KP) und Querschnitte (Q) wurden in die Untersuchung mit
einbezogen:

e KPO1:L 1115/K 1623 (Gemmrigheimer Straf3e)

e KP02:B 27/L 1115 (RiedstraBBe)

e KP 03: L 1115 (RiedstraBe/Léchgauer StraBe)/BahnhofstralBe
e KP 04:L 1113 (KarlstraBe/NuBrain)/Christofstral3e

e KP 05:L 1113 (Ingersheimer Stra3e)/TurmstraBe-Nord

e KP 06:L 1113 (Ingersheimer Stra3e)/TurmstraBe-Sid

e KPO7:L1113/K 1619

Querschnitte:
e Q1:L 1115 (Ottmarsheimer Stra3e) dstlich K 1677
e Q2:L 1115 (Léchgauer StraBBe) 6stlich SchauberstraBe
e Q3:L 1115 (L6chgauer StraBe) westlich SchauberstraBe

Aus der Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben ,Luisen Héfe* wurde zudem die fir den
Knotenpunkt L 1115 (Léchgauer StraBe)/LuisenstraBe/Freudentaler StraBe ermittelte
Verkehrsbelastung herangezogen [18].

Die Verkehrszahlungen fanden am Donnerstag, den 6. Juli 2023 im Zeitbereich von 06.00
bis 10.00 Uhr und von 15.00 bis 19.00 Uhr statt. Bei den Erhebungen wurden Videoka-
meras eingesetzt.

Zum Zeitpunkt der Erhebungen bestanden keine witterungsbedingten Beeinflussungen
oder sonstige Einschrédnkungen des Verkehrsaufkommens oder -ablaufs durch Staus,
Baustellen oder Umleitungen.

Bei den Verkehrsz&hlungen wurde in 15-Minuten-Intervallen nach den folgenden Fahr-
zeugarten unterschieden:

e Motorrader (Krad)

e Personenkraftwagen ohne und mit Anhanger (Pkw)

e Lieferfahrzeuge bis 3,5 t (Lfw)

e Busse (Reise- und Linienbusse)

e Lastkraftwagen (Lkw ohne Anhé&nger)

e Lastkraftwagen mit Anhanger, Last-/Sattelziige und Sonderfahrzeuge

Die Zahlungen wurden somit gemaf den Vorgaben der ,Empfehlungen fir Verkehrser-
hebungen — EVE [19] im Zeitbereich von 06.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr an
einem Normalwerktag (Dienstag bis Donnerstag) au3erhalb von Ferienzeiten und deutlich
abseits von Briickentagen und Feiertagen durchgefihrt.

Die Hoch- und Umrechnung der Zahlwerte zum DTVaje tage Und die Ermittlung der Tag-
und Nachtwerte erfolgte auf Empfehlung der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASH)
nach dem Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzdhlungen sowie auf Grundlage des Ver-
kehrsmonitorings Baden-Wirttemberg [20] + [21] + [22] + [23]. Die Daten aus dem
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Verkehrsmonitoring wurden ebenfalls als Grundlage in die Fortschreibung des Larmakti-
onsplans mit einbezogen.

Zudem sind fir die schalltechnischen Berechnungen gemafi den RLS-19 die Verkehrs-
kennwerte des DTVaie Tage €ntsprechend den folgenden Fahrzeuggruppen zu differenzie-
ren [8]:

= Motorrader

= Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhénger und Lieferwagen
(Glterkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

= Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber
3,5 t und Busse

= Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 1.

Auf Grundlage des Verkehrsmonitorings Baden-Wurttemberg [20] + [21] + [22] wurden
Faktoren erarbeitet, mit denen die Verkehrskennwerte in die definierten Fahrzeuggruppen
umgerechnet wurden.

Die ermittelten DTV-Werte wurden abschlieBend mit den Daten fiir die K 1623, die L 1113,
die L 1115 und die B 27 des Verkehrsmonitorings abgeglichen [20] + [21] + [22].

Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht tiber die Belastungen wesentlicher StraBen-
querschnitte. Eine grafische Ubersicht des fiir die Larmaktionsplanung beriicksichtigten
StraBennetzes ist in Abbildung 2 dargestellt.

Tabelle 1:  Verkehrskennwerte der kartierten Streckenabschnitte

StraBe DTValle Tage an P1 ’ P Motorrad

Kfz/24 h [%] [%] [%] [%]

B 27
stdlich Knotenpunkt 11.650 9,5 2,2 1,3 49
B27/L 1115

B 27

zwischen Knotenpunkt

B 27/L 1115 bis Knotenpunkt
B27/L 1113

B 27

zwischen Knotenpunkt

B 27/L 1113 bis Knotenpunkt
B27/L 1115

B 27
nérdlich Knotenpunkt 8.500 8,0 2,6 1,6 1,3
B27/L 1115

L 1115 (RiedstraBBe)
zwischen Knotenpunkt 13.250 6,3 1,7 0,9 1,7
B 27/L 1115 und MattesstraBe

L 1115 (RiedstraBBe)
zwischen Mattesstra3e und 13.500 6,3 1,6 0,8 1,7
BahnhofstraBRe

L 1115 (Léchgauer StraBe)
zwischen Bahnhofstra3e und 12.750 6,3 1,7 0,9 1,7
LuisensstraBe

19.850 9,5 1,6 1,8 6,4

24.450 9,5 2,0 2,3 6,9
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StraBe DTValle Tage an Py P2 Motorrad
Kfz/24 h [%] [%] [%] [%]

L 1115 (Léchgauer StraBBe)
zwischen Luisenstraf3e und 11.100 6,3 1,7 0,9 1,7
Freudentaler StraBe

L 1115 (Léchgauer StraBBe)
zwischen Freudentaler StraBe 10.950 6,3 1,9 1,0 1,7
und SchiuberstralBe

L 1115 (Léchgauer Stral3e)

westlich SchauberstraBe 9.450 6.3 1,5 0.8 1.7

L 1115 (Hessigheimer Stral3e)
zwischen B 27 und Gemmrig- 13.300 6,1 3,1 1,1 2,0
heimer StraBBe

L 1115 (Hessigheimer Stral3e)
zwischen Gemmrigheimer

StraBe und Ottmarsheimer 10.250 6.1 34 1.2 2,0
Strale

L 1115 (Hessigheimer Stral3e)

norddstlich Ottmarsheimer 6.800 6,1 4.1 1,5 2,0
Stral3e

L 1113 (NuBrain) 5.850 55 2,1 0,3 1,4
L 1113 (KarlstraBe) 5.250 55 2,5 0,4 1,4
L 1113 (TurmstraBBe) 5.650 5,5 2,2 0,3 1,4

L 1113 (Ingersheimer StrafBe)
zwischen SeitenstraBe/Turm- 4.500 5,5 2,7 0,4 1,4
straBe und TurmstraBe

L 1113 (Ingersheimer StraBBe)

westlich TurmstraBe 6.600 5,5 1,8 0,3 1,4
L 1113 (Husarenhof) 5.300 5,4 1.1 0.2 1.4
K 1623 (Gemmrigheimer 4900 70 24 0.9 3
StrafBe)

TurmstraBe

nérdlich Heckenweg 2.200 5,4 0,4 0,1 1,4
TurmstraBe 5100 5.4 0.0 0.0 4

stdlich Heckenweg

Es bedeuten:
DTVaietage = Durchschnittlicher taglicher Verkehr (liber alle Tage des Jahres)

an = Nachtanteil [%]
p1= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1* [%]
p2= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2** [%)]

Motorrad = Anteil Motorrader (Krader nach TLS 2012) [%)]
* Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse.

** Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer
zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t.
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Abb 2: StraBennetz Larmkartierung Quelle: Darstellung BS Ingenieure; Grundlage OSM

3.3
Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des StraBenverkehrslarms erfolgte in Form von Geb&udeldrmkarten
(6717-01a/b bis 6717-02a/b), die Aussagen zu den Larmpegeln an den betroffenen
Gebé&udefassaden erlauben. In den Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei
Gebéaude, deren lauteste Fassade Pegel aufweist, bei denen dringender Handlungs-
bedarf besteht, um gesundheitsgefdhrdende Auswirkungen des StraBenverkehrslarms
bei den Anwohnern zu mindern. Solch vordringlicher Handlungsbedarf ist laut
Kooperationserlass des Verkehrsministeriums Baden-Wurttemberg [6] bei Beurteilungs-
pegeln von 70dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts gegeben. Aus Sicht der
Larmwirkungsforschung sollten bereits Pegel von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts
(sog. Ausldésewerte) unterschritten werden, um Gesundheitsgefahrdungen durch Larm zu
vermeiden, wie das Verkehrsministerium in seinem Schreiben an die Stadte und
Gemeinden des Landes Baden-Wirttemberg vom 10. September 2014 unterstreicht [12].

In der Stadt Besigheim werden streckenabschnittsbezogen entlang der BundesstraBBe
B 27, der LandesstraBen L 1113 und L 1115, sowie der KreisstraBe K 1623 die Pegel im
gesundheitskritischen Bereich (tags/nachts > 65/55 dB(A)) Uberschritten. Streckenab-
schnittsbezogen werden gar die Pegel der Gesundheitsgefahrdung (tags/nachts
> 70/60 dB(A)) erreicht. MaBgeblich fur die Héhe der Larmpegel erscheint dabei nicht nur
das Verkehrsaufkommen des jeweiligen StraBenabschnitts. Als ausschlaggebend
erweisen sich zudem Faktoren wie eine dichte, Mehrfachreflexionen beglinstigende
Bebauungssituation. Die Stérwirkung der Lichtsignalanlagen fir wurden beriicksichtigt.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 6717-01a/b bis 6717-02/b aufbereitet.

Samtliche Gebaude, an denen Fassadenpegel > 59 dB(A) tags und > 49 dB(A) nachts er-
mittelt wurden, sind in der Immissionsorttabelle im Anhang aufgefuhrt.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte Larmschutzmalnahmen benannt sowie Még-
lichkeiten aufgezeigt, die eine La&rmminderung entlang der betrachteten Stra3en bewirken
kénnen.

Planaufstellende Behérde fiir den Larmaktionsplan ist die Stadt Besigheim. Die Stadt ent-
scheidet grundsétzlich und inhaltlich tber die Aufnahme von L&rmminderungsmafBnah-
men in den Larmaktionsplan. Diesen Entscheidungen muss eine ,ermessensfehlerfreie
Abwagung® vorausgehen. Die Abwagung korreliert mit der Hohe der Immissionspegel und
muss andererseits u.a. Belange des OPNV, der Verkehrssicherheit sowie der verkehrli-
chen Funktion einer StraBBe berlcksichtigen.

4.1
Realisierte LirmminderungsmaBnahmen

Auf verschiedenen der im Rahmen der aktuellen Larmkartierung einbezogenen StraBBen-
abschnitte wurden bereits MaBnahmen zum Schutz der Anwohner umgesetzt.

Die wohl wesentlichste L&rmminderungsmaBnahme auf dem Gebiet der Stadt Besigheim
ist die im Jahr 1991 erfolgte Fertigstellung der neuen Umgehungsstra3e B 27 mit dem
knapp 180 m langen Tunnel unter dem Altstadtkern. Durch diese MaBnahme konnte der
Durchgangsverkehr, der bis dahin durch die HauptstraBBe floss, wirksam aus dem inner-
stadtischen Bereich verdrangt und damit einhergehend eine deutliche LA&rmminderung er-
reicht werden. In Verbindung mit der Einfihrung von Tempo 20 im Bereich der innerstad-
tischen HauptstraBe sowie der BahnhofstraBBe ist in der Folge von keinem nennenswerten
Durchfahrtsanteil am Verkehrsaufkommen der Innenstadt mehr auszugehen. Aktive
SchallschutzmaBnahmen in Form (zum Teil privat errichteter) Larmschutzwéande finden
sich in der Léchgauer StraBe, der HauptstraBe (B 27) und der Ingersheimer StraB3e. Dar-
Uber hinaus wurden bereits in mehreren kartierten Streckenabschnitten Beldge mit 1arm-
mindernder Wirkung eingebaut.

4.2
Festgelegte LarmminderungsmaBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlauterten Larmmin-
derungsmafBnahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in den ermittelten
Bedarfsbereichen zu verbessern. Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob
geman § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BIm-
SchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regel-
maBig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrs-be-
schrankende MaBnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S
2449/17, Rn. 33). [6]

Bei der Ermessensausubung zu straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahmen ist
in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsfor-
schung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich
liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn.
36). Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln tber den genannten Werten, ver-
dichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um
2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grundséatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw.
Durchfihrung von MaBnahmen auf den betroffenen Straenabschnitten. Bei Larmbeein-
trachtigungen oberhalb der 0. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen MaBnahmen abge-
sehen werden, wenn dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in
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Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei
Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener Larmbelastung mit ge-
sundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint. [6]

Spéatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uiberschreitet die Larm-
belastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (BVerwG 9 A 16.16,
Beschluss vom 25. April 2018, Rn. 86f). Solche Larmsituationen missen dann abwa-
gungsgerecht geldst werden. [6]

Far die Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen ist es nicht zwingend er-
forderlich, dass die Larmbelastung in einem gesundheitskritischen Bereich liegt. Vielmehr
kénnen auch unterhalb der genannten Werte straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen
festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen
liegen, was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als orts-
Ublich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann.

(6]

4.2.1 Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen: Tempo 40

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 40 resultiert eine
rechnerische Pegelminderung von ca. 1,5 dB(A).

Insbesondere nachts, wenn die Larmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahrten re-
sultiert, kommt dartiber hinaus auch den bei Tempo 40 auftretenden niedrigeren Einzele-
reignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen und Schlafstérungen
nach Mdglichkeit zu vermeiden [25].

In Anbetracht der vielfaltigen Stéreinflisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbereich
kann durch die Herabsetzung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit oftmals auch eine
Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 3 verdeutlicht, er-
wachst hieraus weiteres Larmminderungspotenzial.

Abbildung 4: Larmminderungspotenzial durch Geschwindigkeitsreduzierung
und Verstetigung des Verkehrsflusses
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Im Einwirkungsbereich der untersuchten Streckenabschnitte werden an schitzens-
werten Geb&uden die Pegelwerte von L,t>65dB(A) im Tagzeitraum bzw.
Lrn > 55dB(A) im Nachtzeitraum flachendeckend Uberschritten. Im Zuge einer
ermessensfehlerfreien MaBnahmenabwégung sind auch Auswirkungen auf andere
relevante Aspekte des Verkehrs neben den bereits genannten Verbesserungspotentialen
der Larmminderung und Verstetigung im vorliegenden Fall zu prifen. Auf diese
Gesichtspunkte wird im Folgenden eingegangen. Nachfolgende MaBnahmen werden
somit basierend auf den ermittelten Beurteilungspegeln festgelegt:

MaBnahme M1: L 1115 (Léchgauer StralBe/Riedstra3e)

Einflhrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Léchgauer StraBe/RiedstraBe zwischen
Hoéhe Ortstafel bis Knotenpunkt L 1115/B 27 (Bestand Tempo 50, Streckenldnge ca.
1.150 m).

MaBnahme M2: L 1115 (Hessigheimer Stral3e)
Einflhrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Hessigheimer StraBe zwischen Héhe Ge-
baude NeckarstraBe 45 bis Knotenpunkt Hessigheimer Stra3e/Ottmarsheimer Strale
(Bestand Tempo 50, Streckenlédnge ca. 240 m).

MaBnahme M3: L 1115 (Ottmarsheimer Stral3e)

Einflhrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Ottmarsheimer Stra3e zwischen dem Kno-
tenpunkt Hessigheimer StraBe/Ottmarsheimer StraBe bis Héhe Ortstafel (Bestand Tempo
50, Streckenlange ca. 270 m).

MaBnahme M4: K 1623 (Gemmrigheimer StraBe)

Einfhrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Gemmrigheimer StraBe zwischen dem
Knotenpunkt Hessigheimer StraBe/Gemmrigheimer StraBe bis H6he Ortstafel (Bestand
Tempo 50, Streckenlénge ca. 370 m).

MaBnahme M5: L 1113 (KarlstraBe/TurmstraBe/Ingersheimer StraBe)

Einfihrung Tempo 40 ganztags im Bereich der KarlstraBe/TurmstraBe/Ingersheimer
StraBe zwischen Einmindung ChristofstraBe bis Hohe Ortstafel (Bestand Tempo 50,
Streckenlange ca. 730 m).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kénnen ausschlieBlich MaBnahmen aus Larm-
schutzgriinden festgelegt werden. Dennoch regt die Stadt Besigheim dariiber hinaus an,
Tempo 40 aus Verkehrssicherheitsgriinden im Bereich der Neckarbriicke sowie der Stra-
Ben NuBrain und Auf dem Kies (gelb-markierte Abschnitte) durch die StraBenverkehrsbe-
hérde prifen zu lassen, auch im Sinne eines einheitliche Geschwindigkeitskonzeptes.

In der nachfolgenden Abbildung 5 ist die raumliche Ausdehnung der MaBnahmenbereiche
M1 bis M5 dargestellt. In Tabelle 2 sind die betroffenen Geb&ude und die Anzahl der
gemeldeten Einwohner in den betroffenen Geb&uden differenziert fir die Stadt Besigheim
aufgeflihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenheiten
mit den MaBnahmenvorschlagen Tempo 40 aufgefuhrt. In den Klammern sind jeweils die
Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo dargelegt:
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Abbildung 5: MalBnahmenbereich Besigheim; D

arstellung BS

Ingenieure; Grundlage OSM

Status quo (Tempo 50 ganztags)

Lrt>65dB(A) | Lit>70dB(A) | Lin>55dB(A) | Lin > 60 dB(A)
Betroffene Gebaude 85 5 124 16
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 398 25 548 68
bauden
Mit MaBnahmenkonzept Tempo 40 ganztags

Lt >65dB(A) | Lit>70dB(A) | Lin>55dB(A) | Lin > 60 dB(A)
Betroffene
Gebaude 49 (-36) 1 (-4) 91 (-33) 6 (-10)
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 220 (-178) 3 (-22) 420 (-128) 32 (-36)
bauden

Tabelle 2: Ubersicht Betroffenheiten Besigheim
Es bedeuten: Lit: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien MaBnahmenabwéagung sind auch Auswirkungen auf
andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den bereits genannten Verbesserungs-
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potentialen der LArmminderung und Verstetigung im vorliegenden Fall zu prifen. Auf
diese Gesichtspunkte wird im Folgenden differenziert fiir die einzelnen MaBnahmenbe-
reiche eingegangen:

MaBnahme M1: L 1115 (Lochgauer StraBe/RiedstraBe)

Einfhrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Léchgauer StraBe/RiedstraBe zwischen
Hoéhe Ortstafel bis Knotenpunkt L 1115/B 27 (Bestand Tempo 50, Streckenlange ca.
1.150 m).

In Tabelle 3 sind die betroffenen Geb&aude und die Anzahl der gemeldeten Einwohner in
den betroffenen Gebauden differenziert fir den MaBnahmenbereich M1 aufgefihrt. Ne-
ben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenheiten mit dem Maf3-
nahmenvorschlag Tempo 40 aufgefihrt. In den Klammern sind jeweils die Abnahmen der
Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo dargelegt:

MaBnahmenbereich M1: Léchgauer StraBe/RiedstraBe
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A)

L.t> 70 dB(A)

L.n> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 34 4 40 10
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 174 22 196 49

bauden

MaBnahmenbereich M1: Léchgauer StraBe/RiedstraBe
mit MaBnahme Tempo 40 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Lit>70dB(A) | Lin>55dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 25 (-9) 0(-4) 32(-8) 1(-9)
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 137 (-37) 0 (-22) 165 (-31) 18 (-31)

bduden

Tabelle 3: Ubersicht Betroffenheiten im MaBnahmenbereich M1
Es bedeuten: Li7: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich der Lochgauer StraBe/RiedstraBe wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel
und der Anzahl der Betroffenheiten eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 40 festgelegt. Die Buslinien 560, 568 und 574 verkehren streckenabschnittsbezo-
gen im MaBnahmenbereich. Die Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf VerkehrsstralRen Probleme bei den
Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen
Bereichen wird jedoch Tempo 40 aufgrund der kurzen Haltestellenabstande haufig gar
nicht oder nur auf einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrpléane in
der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeits-
niveau abgestimmt® [27]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszu-
gehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen
geringer ausfallt. Im MaBnahmenbereich 1 ist anzunehmen, dass aufgrund von FuBgan-
gerquerungen, Kurvenbereichen und Bushaltestellen bereits im Bestand streckenab-
schnittsbezogen langsamer gefahren wird als die zuldssige Hochstgeschwindigkeit.
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Vergleicht man die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten ohne/mit MalBnahme ergeben
sich fiir die Buslinien 560, 568 und 574 auf Grundlage der Streckenlangen folgende rech-
nerische Fahrzeitverluste flir den MaBnahmenbereich 1:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
560 1.000 18,0
568 890 16,0
574 270 4,9

Tabelle 4: Ubersicht Fahrzeitverluste im MaBnahmenbereich 1

GemanR dem Kooperationserlass 2023 [6] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme in der Regel als nicht ausschlag-ge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorliegen-
den MaBnahme der Fall.

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MaBnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 40-MaBnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 40 km/h auf das nachgeordnete
StraBennetz sind nicht zu erwarten.

FuB3-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Ful3gangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MaBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 40 km/h auf 0 km/h klrzer ausfal-
len als von 50 km/h auf 0 km/h. Darlber hinaus spricht fiir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details
des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friher reagieren kénnen.

Stadtvertragliche Geschwindigkeiten steigern die Attraktivitat des Rad- und FuBverkehrs.
Bei Geschwindigkeiten < 50 km/h erhdht sich die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer,
hauptsachlich fiir Radfahrer und FuBgénger. Die Geschwindigkeiten von Kfz und Fahrra-
dern gleichen sich an und besonders Elektrofahrrader kbnnen im Verkehrsfluss mitfahren.
Stadtvertragliche Geschwindigkeiten férdern die Entwicklung zur ,Stadt der kurzen
Wege*, indem sie zur Erhéhung des Modal Split-Anteils von Rad- und FuBverkehr beitra-
gen. Das wiederum verringert die Larm- und Luftschadstoffbelastung und verbessert die
Lebens- und Aufenthaltsqualitat in den Stadten [27]. Die Verkehrssicherheit wird u.a. in
Bezug auf die Radwege im MaBnahmenbereich, sowie FuBgangerquerungen durch ein
niedriges Geschwindigkeitsniveau geférdert.

Luftreinhaltung

Tempo 30/40 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [28]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 40 sowie geringeren und kirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

StraBen mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die LandesstraBe L 1115 - erflllen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fiir eine Entlastung
des nachgeordneten StraBBennetzes. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsver-
lagerungen auf das nachgeordnete StraBennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen,
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dass die Verkehrsfunktion durch die Einfihrung von Tempo 40 ganztags nicht negativ
beeinflusst wird.

Alternative Tempo 30-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung im MaBnahmenbereich 1 in Betracht gezogen. Im Sinne einer kon-
sistenten Geschwindigkeitsregelung und auf Ricksicht auf die Belange des OPNV wird
im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Tempo 40-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevdl-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MaBnahmen [29]. Auf Héhe des Gebaudes Léchgauer
StraBe 12 wurde eine vgs (Geschwindigkeit, die von 85% der Kraftfahrer nicht Gber-schrit-
ten wird) von 60 km/h ermittelt. Die derzeit zuldssige Héchstgeschwindigkeit von Tempo
50 wird demnach deutlich Gberschritten. Daher sind bei Bedarf begleitende MaB3nahmen
(z.B. Geschwindigkeitsiberwachungen) zur Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeiten sinnvoll.

Lickenschluss:

Liegt innerhalb geschlossener Ortschaften zwischen zwei Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen nur ein kurzer Streckenabschnitt (bis zu 300 Meter), so kommt laut dem Verkehrsmi-
nisteriums BW [6] zur Verstetigung des Verkehrsflusses eine Absenkung der Geschwin-
digkeit auch zwischen den beiden in der Geschwindigkeit beschréankten Streckenab-
schnitten in Betracht. Gleiches gilt fiir einen Abschnitt zwischen einer innerértlichen Ge-
schwindigkeitsbeschréankung und der Ortstafel.

Im vorliegenden MaBnahmenbereich 1 wird eine Erweiterung des ganztagigen Tempo 40-
Abschnitts um ca. 140 Meter ab Gebaude Schauberstral3e 2 bis Héhe der Ortstafel am
westlichen Ortseingang vorgeschlagen, um gerduschintensive Beschleunigungsvor-
gange in Bereiche auBerhalb der schitzenswerten Wohnbebauung zu verlagern,
wodurch eine weitere Verbesserung der Larmsituation herbeigefiihrt werden kann.

MaBnahme M2: L 1115 (Hessigheimer StraBie)

Einfihrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Hessigheimer StraBe zwischen Héhe Ge-
baude NeckarstraBe 45 bis Knotenpunkt Hessigheimer Stra3e/Ottmarsheimer Strale
(Bestand Tempo 50, Streckenlange ca. 240 m).

In Tabelle 5 sind die betroffenen Geb&aude und die Anzahl der gemeldeten Einwohner in
den betroffenen Gebauden differenziert fir den MaBnahmenbereich M2 aufgefiihrt. Ne-
ben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenheiten mit dem MaB3-
nahmenvorschlag Tempo 40 aufgefihrt. In den Klammern sind jeweils die Abnahmen der
Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo dargelegt:

MaBnahmenbereich M2: Hessigheimer Stral3e
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A)

L.t> 70 dB(A)

Lrn> 55 dB(A)

LN > 60 dB(A)

baduden

Betroffene Gebaude 10 0 13 1
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 64 0 73 5
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MaBnahmenbereich M2: Hessigheimer Stral3e
mit MaBnahme Tempo 40 ganztags

Lt >65dB(A) | Lrt>70dB(A) | Lin>55dB(A) | Lin > 60 dB(A)
Betroffene
Gebiude 3(-7) 0 (0) 10 (-3) 0(-1)
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 13 (-51) 0 (0) 64 (-9) 0 (-5)
bduden

Tabelle 5: Ubersicht Betroffenheiten im MaBnahmenbereich M2
Es bedeuten: L,1: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich der Hessigheimer StraBe wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der
Anzahl der Betroffenheiten eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 40
festgelegt. Die Buslinien 459, 464, 568, 573 und 574 verkehren streckenabschnittsbezo-
gen im MaBnahmenbereich 2. Die Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrs-
wesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstrafien Probleme bei
den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen
Bereichen wird jedoch Tempo 40 aufgrund der kurzen Haltestellenabstande haufig gar
nicht oder nur auf einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in
der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeits-
niveau abgestimmt® [27]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszu-
gehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen
geringer ausfallt. Im MaBnahmenbereich 2 ist anzunehmen, dass aufgrund der vorhan-
denen Bushaltestellen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefah-
ren wird als die zuldssige Héchstgeschwindigkeit.

Vergleicht man die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten ohne/mit MaBnahme ergeben
sich fUr die Buslinien 459, 464, 568, 573 und 574 auf Grundlage der Streckenlangen fol-
gende rechnerische Fahrzeitverluste fir den MaBnahmenbereich 2:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
459 240 4,3
464 240 4,3
568 240 4,3
573 240 4,3
574 160 2,9

Tabelle 6: Ubersicht Fahrzeitverluste im MaBnahmenbereich 2

GemaB dem Kooperationserlass 2023 [6] wird eine mégliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer straBBenverkehrsrechtlichen MaBnahme in der Regel als nicht ausschlag-ge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorliegen-
den MaBBnahme der Fall.

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MaBnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 40-MaBBnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlager-
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ungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 40 km/h auf das nachgeord-
nete StraBennetz sind nicht zu erwarten.

FuB3-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuBgangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MaBBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 40 km/h auf 0 km/h klrzer ausfal-
len als von 50 km/h auf 0 km/h. Darlber hinaus spricht fiir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details
des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friher reagieren kénnen.

Stadtvertragliche Geschwindigkeiten steigern die Attraktivitat des Rad- und FuBverkehrs.
Bei Geschwindigkeiten < 50 km/h erhéht sich die Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer,
hauptséchlich fir Radfahrer und FuBganger. Die Geschwindigkeiten von Kfz und Fahrré-
dern gleichen sich an und besonders Elektrofahrrader kdnnen im Verkehrsfluss mitfahren.
Stadtvertragliche Geschwindigkeiten férdern die Entwicklung zur ,Stadt der kurzen
Wege*, indem sie zur Erhéhung des Modal Split-Anteils von Rad- und FuBverkehr beitra-
gen. Das wiederum verringert die Larm- und Luftschadstoffbelastung und verbessert die
Lebens- und Aufenthaltsqualitét in den Stadten [27].

Luftreinhaltung

Tempo 30/40 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [28]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 40 sowie geringeren und kiirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

StraBen mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die LandesstraBe L 1115 - erflllen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fiir eine Entlastung
des nachgeordneten Stral3ennetzes. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsver-
lagerungen auf das nachgeordnete StraBennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen,
dass die Verkehrsfunktion durch die Einfihrung von Tempo 40 ganztags nicht negativ
beeinflusst wird.

Alternative Tempo 30-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung im MaBnahmenbereich 2 in Betracht gezogen. Im Sinne einer kon-
sistenten Geschwindigkeitsregelung und auf Riicksicht auf die Belange des OPNV wird
im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Tempo 40-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevdl-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MaBBnahmen [29]. Erkenntnisse zur vgs im MaBnahmen-
bereich liegen nicht vor.

MaBnahme M3: L 1115 (Ottmarsheimer StraBe)

Einflihrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Ottmarsheimer StraBe zwischen dem Kno-
tenpunkt Hessigheimer StraBe/Ottmarsheimer StraBe bis Hohe Ortstafel (Bestand Tempo
50, Streckenlange ca. 270 m).

In Tabelle 7 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemeldeten Einwohner in
den betroffenen Geb&uden differenziert fir den MaBnahmenbereich M3 aufgefihrt.
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Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenheiten mit dem
MaBnahmenvorschlag Tempo 40 aufgefihrt. In den Klammern sind jeweils die Abnahmen
der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo dargelegt:

MaBnahmenbereich M3: Ottmarsheimer Stral3e
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A) | Lit>70dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 13 0 21 0
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 54 0 77 0
bduden

MaBnahmenbereich M3: Ottmarsheimer Stral3e
mit MaBnahme Tempo 40 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Lit>70dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 4(-9) 0(0) 10 (-11) 0(0)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 13 (-41) 0 (0) 40 (-37) 0(0)

bauden

Tabelle 7: Ubersicht Betroffenheiten im MaBBnahmenbereich M3
Es bedeuten: Li7: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich der Ottmarsheimer StraBe wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der
Anzahl der Betroffenheiten eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 40
festgelegt. Die Buslinien 568 und 573 verkehren streckenabschnittsbezogen im MaB3-
nahmenbereich 3. Die Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrs-wesen legt dar,
dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstra3en Probleme bei den Umlaufen der
Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird
jedoch Tempo 40 aufgrund der kurzen Haltestellenabstéande haufig gar nicht oder nur auf
einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die
Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt*
[27]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausféllt. Im
MaBnahmenbereich 3 ist anzunehmen, dass aufgrund der vorhandenen Bushaltestellen
bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird als die zuléassige
Hdéchstgeschwindigkeit.

Vergleicht man die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten ohne/mit MaBnahme ergeben
sich fur die Buslinien 568 und 573 auf Grundlage der Streckenléangen folgende rechneri-
sche Fahrzeitverluste fir den MaBnahmenbereich 3:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
568 270 4,9
573 270 4,9

Tabelle 8: Ubersicht Fahrzeitverluste im MaBnahmenbereich 3
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GemanR dem Kooperationserlass 2023 [6] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme in der Regel als nicht ausschlag-ge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorliegen-
den MaBnahme der Fall.

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MaBnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 40-MaBnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 40 km/h auf das nachgeordnete
StraBennetz sind nicht zu erwarten.

FuB3-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuBgangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MaBBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 40 km/h auf 0 km/h klrzer ausfal-
len als von 50 km/h auf 0 km/h. Darlber hinaus spricht fiir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details
des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friher reagieren kénnen.

Stadtvertragliche Geschwindigkeiten steigern die Attraktivitat des Rad- und FuBverkehrs.
Bei Geschwindigkeiten < 50 km/h erhdht sich die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer,
hauptsachlich fiir Radfahrer und FuBgéanger. Die Geschwindigkeiten von Kfz und Fahrra-
dern gleichen sich an und besonders Elektrofahrrader kbnnen im Verkehrsfluss mitfahren.
Stadtvertragliche Geschwindigkeiten fordern die Entwicklung zur ,Stadt der kurzen
Wege*, indem sie zur Erhéhung des Modal Split-Anteils von Rad- und FuBverkehr beitra-
gen. Das wiederum verringert die L&rm- und Luftschadstoffbelastung und verbessert die
Lebens- und Aufenthaltsqualitét in den Stadten [27].

Luftreinhaltung

Tempo 30/40 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [28]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 40 sowie geringeren und kiirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

StraBen mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die LandesstraBe L 1115 - erflllen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fiir eine Entlastung
des nachgeordneten Stral3ennetzes. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsver-
lagerungen auf das nachgeordnete StraBennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen,
dass die Verkehrsfunktion durch die Einfihrung von Tempo 40 ganztags nicht negativ
beeinflusst wird.

Alternative Tempo 30-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung im MaBnahmenbereich 3 in Betracht gezogen. Im Sinne einer kon-
sistenten Geschwindigkeitsregelung und auf Ricksicht auf die Belange des OPNV wird
im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Tempo 40-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevol-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MaBBnahmen [29]. Erkenntnisse zur vgs im MaBnahmen-
bereich liegen nicht vor.
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Lickenschluss:

Liegt innerhalb geschlossener Ortschaften zwischen zwei Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen nur ein kurzer Streckenabschnitt (bis zu 300 Meter), so kommt laut dem Verkehrsmi-
nisteriums BW [6] zur Verstetigung des Verkehrsflusses eine Absenkung der Geschwin-
digkeit auch zwischen den beiden in der Geschwindigkeit beschréankten Streckenab-
schnitten in Betracht. Gleiches gilt fiir einen Abschnitt zwischen einer innerértlichen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung und der Ortstafel.

Im vorliegenden MaBnahmenbereich 3 wird eine Erweiterung des ganztéagigen Tempo 40-
Abschnitts um ca. 45 Meter ab Gebaude Ottmarsheimer StraBe 25 bis H6he der Ortstafel
am ostlichen Ortseingang vorgeschlagen, um gerauschintensive Beschleunigungsvor-
gange in Bereiche auBerhalb der schitzenswerten Wohnbebauung zu verlagern,
wodurch eine weitere Verbesserung der Larmsituation herbeigefiihrt werden kann.

Kooperative MaBnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen StraBen

Gemafl dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung [6] sind StraBen mit einem gerin-
geren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr keine Hauptver-
kehrsstraBen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche StraBen in Larmakti-
onsplane einbezogen, obliegt die Ermessensausibung bei hierauf abzielenden MaBnah-
men der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer Wirdigung der Ausfiih-
rungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
sind dies die StraBenverkehrsbehdrden. Das bedeutet, dass diese bei StraBen mit einem
Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den
Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung
der Kommune jedoch zu eigen machen kdnnen.

Mit Verkehrsbelastungen von 6.800 Kfz/Tag liegt die Ottmarsheimer StraBe im nicht-kar-
tierungspflichtigen Bereich. Auf Grundlage der &rilichen Gegebenheiten, sowie der ermit-
telten Larmpegel und Betroffenheiten, wurde die Ottmarsheimer Stral3e mit in den Larm-
aktionsplan mitaufgenommen und MaBnahmen zur Verbesserung der Larmsituation ent-
wickelt.

MaBnahme M4: K 1623 (Gemmrigheimer StraBe)

Einflhrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Gemmrigheimer Stral3e zwischen dem
Knotenpunkt Hessigheimer StraBe/Gemmrigheimer StraBe bis Héhe Ortstafel (Bestand
Tempo 50, Streckenlénge ca. 370 m).

In Tabelle 9 sind die betroffenen Geb&aude und die Anzahl der gemeldeten Einwohner in
den betroffenen Gebauden differenziert fir den MaBnahmenbereich M4 aufgefiihrt. Ne-
ben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenheiten mit dem Maf3-
nahmenvorschlag Tempo 40 aufgefihrt. In den Klammern sind jeweils die Abnahmen der
Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo dargelegt:

MaBnahmenbereich M4: Gemmrigheimer Stral3e
Status quo (Tempo 50 ganztags)

Lrt>65dB(A) | Lrr>70dB(A) | Lin>55dB(A) | Len > 60 dB(A)

Betroffene Geb&ude 3 0 10 0
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 8 0 40 0
bduden
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MaBnahmenbereich M4: Gemmrigheimer Stral3e
mit MaBnahme Tempo 40 ganztags

L.t >65dB(A) | Lrt>70dB(A) | Lin>55dB(A) | Lin> 60 dB(A)
Betroffene
Gebaude 0(-3) 0(0) 3(-7) 0 (0)
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 0 (-8) 0 (0) 8 (-32) 0 (0)
bauden

Tabelle 9: Ubersicht Betroffenheiten im MaBnahmenbereich M4
Es bedeuten: L,t: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich der Gemmrigheimer StraBBe wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der
Anzahl der Betroffenheiten eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 40
festgelegt. Die Buslinie 574 verkehrt streckenabschnittsbezogen im MaBnahmenbereich
4. Die Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrs-wesen legt dar, dass ,die
Anordnung von Tempo 30 auf VerkehrsstraBen Probleme bei den Umldufen der
Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird
jedoch Tempo 40 aufgrund der kurzen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf
einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die
Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt®
[27]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im
MaBnahmenbereich 4 ist anzunehmen, dass aufgrund des Kreuzungsbereichs Gemmrig-
heimer StralRe/Hessigheimer StraBe und teilweise geringen Fahrbahnbreiten bereits im
Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird als die zulassige Hochst-
geschwindigkeit.

Vergleicht man die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten ohne/mit MaBnahme ergibt sich

fir die Buslinie 574 auf Grundlage der Streckenlange folgender rechnerischer Fahrzeit-
verlust fir den MaBnahmenbereich 4:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
574 360 6,5

Tabelle 10: Ubersicht Fahrzeitverluste im MaBnahmenbereich 4

GemanR dem Kooperationserlass 2023 [6] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme in der Regel als nicht ausschlag-ge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorliegen-
den MaBBnahme der Fall.

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MaBnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 40-MaBnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 40 km/h auf das nachgeordnete
StraBennetz sind nicht zu erwarten.

FuB3-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuBBgangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MaBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 40 km/h auf 0 km/h klrzer ausfal-
len als von 50 km/h auf 0 km/h. Darlber hinaus spricht fir eine Geschwindigkeits-
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reduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr
Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren kénnen.

Stadtvertragliche Geschwindigkeiten steigern die Attraktivitat des Rad- und FuBverkehrs.
Bei Geschwindigkeiten < 50 km/h erhéht sich die Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer,
hauptséchlich fir Radfahrer und FuBganger. Die Geschwindigkeiten von Kfz und Fahrré-
dern gleichen sich an und besonders Elektrofahrrader kbnnen im Verkehrsfluss mitfahren.
Stadtvertragliche Geschwindigkeiten fordern die Entwicklung zur ,Stadt der kurzen
Wege*, indem sie zur Erhéhung des Modal Split-Anteils von Rad- und FuBverkehr beitra-
gen. Das wiederum verringert die L&rm- und Luftschadstoffbelastung und verbessert die
Lebens- und Aufenthaltsqualitét in den Stadten [27].

Luftreinhaltung

Tempo 30/40 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [28]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 40 sowie geringeren und kiirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

StraBen mit einer Uberértlichen Bedeutung - wie die KreisstraBe K 1623 - erflillen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fiir eine Entlastung
des nachgeordneten StraBBennetzes. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsver-
lagerungen auf das nachgeordnete StraBennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen,
dass die Verkehrsfunktion durch die Einfihrung von Tempo 40 ganztags nicht negativ
beeinflusst wird.

Alternative Tempo 30-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung im MaBnahmenbereich 4 in Betracht gezogen. Im Sinne einer kon-
sistenten Geschwindigkeitsregelung und auf Ricksicht auf die Belange des OPNV wird
im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Tempo 40-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevol-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MaBnahmen [29]. Erkenntnisse zur vgs im MaBBnahmen-
bereich liegen nicht vor.

Kooperative MaBnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen StraBen

Gemal dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung [6] sind StraBen mit einem gerin-
geren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr keine Hauptver-
kehrsstraBen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche StraBen in Larmakti-
onspléane einbezogen, obliegt die Ermessensausibung bei hierauf abzielenden MaBnah-
men der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer Wirdigung der Ausfiih-
rungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
sind dies die StraBenverkehrsbehdrden. Das bedeutet, dass diese bei Straen mit einem
Verkehrsautkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den
Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung
der Kommune jedoch zu eigen machen kénnen.

Mit Verkehrsbelastungen von 4.200 Kfz/Tag liegt die Gemmrigheimer StraBe im nicht-

kartierungspflichtigen Bereich. Auf Grundlage der értlichen Gegebenheiten, sowie der er-
mittelten Larmpegel und Betroffenheiten, wurde die Gemmrigheimer StraBe mit in den
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Larmaktionsplan mitaufgenommen und MaBnahmen zur Verbesserung der Larmsituation
entwickelt.

MaBnahme M5: L 1113 (KarlstraBe/TurmstraBe/Ingersheimer StraBBe)

Einfihrung Tempo 40 ganztags im Bereich der KarlstraBe/TurmstraBe/Ingersheimer
StraBe zwischen Einmindung ChristofstraBe bis Héhe Ortstafel (Bestand Tempo 50,
Streckenlange ca. 730 m).

In Tabelle 11 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemeldeten Einwohner in
den betroffenen Gebauden differenziert fir den MaBnahmenbereich M5 aufgefiihrt. Ne-
ben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenheiten mit dem Maf3-
nahmenvorschlag Tempo 40 aufgefihrt. In den Klammern sind jeweils die Abnahmen der
Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo dargelegt:

MaBnahmenbereich M4: KarlstraBe/Turmstra3e/Ingersheimer StraBe
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A)

L.t> 70 dB(A)

Lon> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 14 0 19 0
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 61 0 81 0

bauden

MaBnahmenbereich M4: KarlstraBe/Turmstra3e/Ingersheimer StraBe
mit MaBnahme Tempo 40 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Lit>70dB(A) | Lin>55dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 5(-9) 0(0) 14 (-5) 0 (0)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 14 (-47) 0 (0) 61 (-20) 0 (0)

bduden

Tabelle 11: Ubersicht Betroffenheiten im MaBnahmenbereich M5
Es bedeuten: L,1: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich der KarlstraBe/TurmstraBBe/Ingersheimer StraBe wird in Bezug auf die
vorliegenden Pegel und der Anzahl der Betroffenheiten eine ganztagige
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 40 festgelegt. Die Buslinie 560 verkehrt stre-
ckenabschnittsbezogen im MaBnahmenbereich 5. Die Forschungsgesellschaft fir
StraBen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf
VerkehrsstraBen Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann.
Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 40 aufgrund
der kurzen Haltestellenabstdande hé&ufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die
Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt*
[27]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im
MaBnahmenbereich 5 ist anzunehmen, dass aufgrund der Kurvenbereiche, FuBganger-
querungen, Bushaltestellen und teilweise geringen Fahrbahnbreiten bereits im Bestand
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streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird als die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit.

Vergleicht man die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ohne/mit MaBnahme ergibt sich
fir die Buslinie 560 auf Grundlage der Streckenlange folgender rechnerischer Fahrzeit-
verlust fir den MaBnahmenbereich 5:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
560 730 13,1

Tabelle 12: Ubersicht Fahrzeitverluste im MaBnahmenbereich 5

GemanR dem Kooperationserlass 2023 [6] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme in der Regel als nicht ausschlag-ge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei der vorliegen-
den MafBBnahme der Fall.

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MaBnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 40-MaBnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 40 km/h auf das nachgeordnete
StraBennetz sind nicht zu erwarten.

FuB3-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Ful3gangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MaBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 40 km/h auf 0 km/h klrzer ausfal-
len als von 50 km/h auf 0 km/h. Darlber hinaus spricht fiir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details
des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren kénnen.

Stadtvertragliche Geschwindigkeiten steigern die Attraktivitdt des Rad- und FuBverkehrs.
Bei Geschwindigkeiten < 50 km/h erhdht sich die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer,
hauptsachlich fiir Radfahrer und FuBgéanger. Die Geschwindigkeiten von Kfz und Fahrra-
dern gleichen sich an und besonders Elektrofahrrader kbnnen im Verkehrsfluss mitfahren.
Stadtvertragliche Geschwindigkeiten fordern die Entwicklung zur ,Stadt der kurzen
Wege*, indem sie zur Erhéhung des Modal Split-Anteils von Rad- und FuBverkehr beitra-
gen. Das wiederum verringert die Larm- und Luftschadstoffbelastung und verbessert die
Lebens- und Aufenthaltsqualitét in den Stadten [27].

Luftreinhaltung

Tempo 30/40 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [28]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 40 sowie geringeren und kiirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

StraBen mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die LandesstraBe L 1113 - erflllen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fiir eine Entlastung
des nachgeordneten StraBennetzes. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsver-
lagerungen auf das nachgeordnete StraBennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen,
dass die Verkehrsfunktion durch die Einfihrung von Tempo 40 ganztags nicht negativ
beeinflusst wird.
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Alternative Tempo 30-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung im MaBnahmenbereich 5 in Betracht gezogen. Im Sinne einer kon-
sistenten Geschwindigkeitsregelung und auf Riicksicht auf die Belange des OPNV wird
im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Tempo 40-Regelung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevol-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MaBBnahmen [29]. Erkenntnisse zur vgs im MaBBnahmen-
bereich liegen nicht vor.

Kooperative MaBnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen StraBen

Gemafl dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung [6] sind StraBen mit einem gerin-
geren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr keine Hauptver-
kehrsstraBen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche StraBen in Larmakti-
onsplane einbezogen, obliegt die Ermessensausiibung bei hierauf abzielenden Mafl3nah-
men der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer Wirdigung der Ausfiih-
rungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
sind dies die StraBenverkehrsbehdrden. Das bedeutet, dass diese bei StraBen mit einem
Verkehrsautkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den
Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung
der Kommune jedoch zu eigen machen kénnen.

Mit Verkehrsbelastungen von 4.500 bis 5.650 Kfz/Tag liegt die KarlstraBe/TurmstraBe/In-
gersheimer StraBBe im nicht-kartierungspflichtigen Bereich. Auf Grundlage der 6rtlichen
Gegebenheiten, sowie der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten, wurde die Karl-
straBe/TurmstraBe/Ingersheimer StraBe mit in den L&rmaktionsplan mitaufgenommen
und MaBnahmen zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

Gesamtabwiqungsergebnis OPNV

Auf Grundlage der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten ohne/mit MaBnahmen ergeben
sich auf Basis der Streckenlange folgende rechnerische Fahrzeitverluste fir alle MaBnah-
menbereiche:

spmr | R
459 240 4,3
464 240 4,3
560 1.730 31,1
568 1.400 25,2
573 510 9,2
574 520 7,7

Tabelle 13: Ubersicht Fahrzeitverluste Buslinien

GemdaB dem Kooperationserlass 2023 [6] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung
infolge einer straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme in der Regel als nicht aus-
schlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei fast
allen Buslinien der Fall. Lediglich die Buslinie 560 Uberschreitet diesen Wert um 1,1
Sekunden. In innerstadtischen Gebieten ist davon auszugehen, dass die Fahrzeit-
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verlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. In den MaB3-
nahmenbereichen ist anzunehmen, dass aufgrund von Kurvenbereichen, FuBgangerque-
rungen, Lichtsignalanlagen, Bushaltestellen und teilweise geringen Fahrbahnbreiten be-
reits im Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird als die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung in den MaBnahmenbereichen in Betracht gezogen. Im Sinne einer
konsistenten Geschwindigkeitsregelung und auf Riicksicht auf die Belange des OPNV
wird im Zuge der Larmaktionsplanung eine Tempo 40-Regelung angestrebt. Das Ver-
kehrsministerium Baden-Wirttemberg weist darauf hin, dass mit der Larmaktionsplanung
darauf hinzuwirken ist, dass die Werte von tags/nachts > 65/55 dB(A) nach Méglichkeit
unterschritten werden sollen. Allerdings sollen bei den Abwagungen auch die Auswirkun-
gen auf die verkehrlichen Belange mitberlicksichtigt werden.

Zur Reduzierung der Fahrzeitverluste im Zusammenhang mit der beabsichtigen Reduzie-
rung der Geschwindigkeiten auf 40 km/h ist dort, wo es machbar und vertretbar ist anzu-
streben, die Haltestellen der Buslinien innerorts, die bisher als Busbucht ausgefiihrt sind
kiinftig als Buskaps anzulegen. Bei der zukinftigen Ausgestaltung der Fahrplane sollten
die Geschwindigkeitsregelungen mitbertcksichtigt werden.

Dardber hinaus sollte die Weiterentwicklung einer optimierten Lichtsignalsteuerung im
Bereich der BundesstraBe B 27 geprift werden.

4.2.2 Larmsanierung

Per Schreiben vom 22. Januar 2016 [15] wurde durch das Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur eine erneute Absenkung der Auslésewerte fir die La&rmsanierung an Lan-
desstraBen in Baden-Wlrttemberg bekanntgegeben. Den kommunalen Baulasttragern
wird empfohlen, diese Absenkung der Auslésewerte flir die LA&rmsanierung fiir StraBen in
ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden. Die Auslésewerte der La&rmsanierung flr Bundes-
fernstraBen wurden jingst zum August 2020 nochmals um 3 dB(A) gesenkt. Mit Schrei-
ben vom 25.08.2020 [16] hat das MVI die Auslésewerte flr die LA&rmsanierung an StraBBen
in der Baulast des Landes an die neuen Ausldésewerte an BundesfernstraBen angegli-
chen.

MaBnahmen zur Larmsanierung an Landes-, Kreis- oder GemeindestraBen kommen
demnach in Baden-Wirttemberg kinftig in Betracht, sofern der Beurteilungspegel einen
der folgenden Auslésewerte Ubersteigt:

tags nachts
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen, 64 dB(A) 54 dB(A)
Altenheimen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Der Larmaktionsplan der Stadt Besigheim regt an, bei den jeweiligen Baulasttragern die
DurchfUhrbarkeit von LarmsanierungsmaBnahmen prifen zu lassen. Neben einer unter
bestimmten Voraussetzungen méglichen Bezuschussung passiver Larmschutz-MaBnah-
men an Gebauden kommt hierbei dem Einbau Iarmmindernder Straenbelége eine immer
bedeutendere Rolle zu. In den Handlungsempfehlungen zum Einsatz larmmindernder As-
phaltdeckschichten im Innerortsbereich nennt das MVI belagsseitige Eingriffe
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insbesondere bei ohnehin anstehenden ErhaltungsmaBnahmen als zu bevorzugende
Méglichkeit der Larmsanierung [30] (vgl. 4.3.1).

4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Fahrbahndeckensanierungen

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den Quellen
Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerauschen. Bei geringeren Geschwindigkeiten do-
minieren die Motorengerédusche, bei hohen Geschwindigkeiten die Windgerausche. Ge-
rausche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei verschiedenen Geschwin-
digkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden zudem entscheidend durch
die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspezifische Ansatzpunkte wie die Ge-
rauschentwicklung durch Reifen, Motor oder Karosserie kénnen nicht Gegenstand einer
kommunalen Larmaktionsplanung sein. Grundsétzlich wurde von der Industrie in der Ver-
gangenheit hierzu viel Positives erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und
Reifentechnik hier weitere Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch larmredu-
zierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerértlichen Fahrbahnbelage, in welchem MaB3e diese eben
oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und insbesondere
beziiglich der Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhdhte Stérwirkungen resultieren
dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und eingebauten Schachtde-
ckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelméaBig zu Uberprifen und ggf. auch punktuelle
VerbesserungsmaBnahmen vorzunehmen. Langere Sanierungsintervalle versprechen
hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtabdeckungen, die ein Absacken der
Schachtdeckel und das daraus resultierende Schlagen beim Uberfahren wirksam verhin-
dern kénnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahndecken
konnten in der Vergangenheit LArmminderungen erreicht werden. Diese werden auch re-
gelmaBig beim Neubau und der Sanierung von StraBen umgesetzt. Es ist allerdings da-
rauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden Fahrbahnbelage unter-
schiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzierenden offenporigen Asphaltbe-
lage (,Flusterasphalt®) aufgrund des bei innerértlichen Geschwindigkeiten begrenzten
Minderungseffekts und der eingeschrénkten Selbstreinigung der Beldge nur fir anbau-
freie, autobahnahnliche StraBen.

Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie auf3erorts —
lArmarme oder larmoptimierte Beldge (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz. Auch bei
innerdrtlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei eine larmmin-
dernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden. Per Schreiben vom 17. Juli 2015 hat
das Ministerium far Verkehr und Infrastruktur eine Handlungsempfehlung fur den Einsatz
larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich veréffentlicht [30]. Demnach
»ist der Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten neben dem Bau von Larm-
schutzwanden oder -wallen eine wichtige Mdglichkeit, aktiven Larmschutz zu betreiben®.
Liegen erhebliche Uberschreitungen der Larmsanierungsauslésewerte vor und sind ak-
tive oder passive MaBnahmen nicht méglich oder unwirtschaftlich, kann eine Fahrbahn-
deckenerneuerung mit 0. g. larmmindernden Belagen als Pilotstrecke beim Verkehrs- und
Infrastrukturministerium beantragt werden [30].

Im Zuge kiinftig anstehender ErhaltungsmaBnahmen im Bereich der Ortsdurchfahrt ist
ferner grundsétzlich zu prifen, ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind
(vgl. 0). Werden die Auslésewerte zur Larmsanierung Uberschritten, nennt das MVI den
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Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten als bevorzugte MaBnahme zur L&rmmin-
derung [30].

Der Larmaktionsplan begrit die positive Entwicklung bei der Erprobung neuartiger Fahr-
bahnbeldge, weist angesichts der Erkenntnisse, die aus Messfahrten auf Pilotstrecken
gewonnen wurden, jedoch auf die offensichtlich mit zunehmender Liegedauer sowie der
Zahl der Uberrollungen abnehmende larmmindernde Wirkung des SMA LA hin.

4.3.2 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die LArmbelastung. Die Einhaltung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf HauptverkehrsstraBen tragt somit zur La&rmminderung
bei. Geschwindigkeitsuberwachungen mit ,Blitzern“ wiederum kdnnen die Einhaltung for-
dern, wobei folgende Aspekte zu berticksichtigen sind. Stationare Uberwachungsanlagen
haben — vor allem bei geringer Anzahl — haufig zunachst nur einen punktuellen Effekt, da
sie insbesondere Ortskundigen hinreichend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein ,,kont-
raproduktiver Effekt durch Beschleunigen nach Passieren der Anlage zu beobachten.
Allerdings kann bei einer entsprechenden Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch
flachenbezogene Wirkung erwartet werden. Dariiber hinaus ist auch die eventuell nur
punktuelle Wirkung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu ver-
nachlassigender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben
hingegen — eine gewisse Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund der Unvor-
hersehbarkeit einen eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rahmen des
Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitat von Geschwindigkeitsiiberwachungen zu
erhéhen.

Eine weitere hilfreiche MaBnahme kdnnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dialog-
displays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit symbolisch
beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf die Einhaltung oder
Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen wird. Solche Tafeln haben ledig-
lich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibilisierung der Fahrer in Richtung
Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.3.3 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat maBgeblichen Anteil an der Larmbelastung
in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige 6ffentliche Verkehrsangebote
sowie die Starkung des FuB3- und Radverkehrs eine attraktive Alternative zum eigenen
PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert und somit positive Effekte
auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des FuBgan-
ger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen dazu beitragen, den
Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beeinflussen. Betriebliches
Mobilitatsmanagement gibt Unternehmen die Méglichkeit, auf die individuelle Verkehrs-
mittelwahl ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der Pendlerverkehr wirtschaftlicher
und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet werden kann.

4.3.4 Léarm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MaBe als bisher als Umwelt-
problem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass nicht nur zu
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hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von Uber 65 dB(A) tags bzw. lber
55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden fiihren kénnen [11].

Auch auf kommunaler Ebene ist es méglich, durch entsprechende Aufklarung zur Be-
wusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele fir solche MaBnahmen
kénnen o&ffentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an den Schulen
oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt werden. Dabei sollte
Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schallquellen hinausgegangen und
zudem der Gewerbelarm sowie der Sport- und Freizeitlarm einbezogen werden. Gerade
im Bereich Freizeitlarm sind durch entsprechende Veranderungen des individuellen Ver-
haltens nicht unerhebliche L&rmminderungspotenziale zu erkennen. Aber auch im Be-
reich des StraBenverkehrs kénnen beispielsweise durch Hinweise auf eine larmarme
Fahrweise Impulse zur Larmreduzierung gesetzt werden, die auf das individuelle Verhal-
ten zielen.

4.3.5 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu verste-
hen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung und Larm-
minderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen hohen Stellen-
wert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie auch in der Stadt- und
Verkehrsplanung lassen sich spétere Konflikte vermeiden, sofern diese friihzeitig erkannt
werden.

Das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [12] die Bedeutung stadtebaulicher MaBnahmen fir den kommuna-
len Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungsplanung sollten
Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebieten, die Struktur der
ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestaltung von Gebauden sowie
aktive, passive und ,gestalterische“ Schallschutzmaf3nahmen entsprechende Beriicksich-
tigung finden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan der Stadt Besigheim werden MaBnahmen zur Minde-
rung der straBenverkehrsbedingten Larmbelastung aufgezeigt. Im Zuge der anstehenden
offentlichen Auslegung werden sowohl die Blrgerinnen und Biirger als auch die Trager
6ffentlicher Belange aktiv in das Verfahren des Larmaktionsplans miteingebunden. Die
Umsetzung der MaBnahmen bedarf der vorhergehenden Priifung und Zustimmung der
zusténdigen Fachbehérden bzw. Planungstrager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktionsplan
aufgenommenen MaBnahmen gibt das Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg in
Abschnitt 2.1 seines Schreibens vom 8. Oktober 2023 (sog. Kooperationserlass,[6]).

Bei straBenbaulichen MaBnahmen ist die Abwégung und Zustimmung seitens der jewei-
ligen Baulasttrager erforderlich. Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen prift die zu-
sténdige StraBenverkehrsbehdrde das Vorliegen der Tatbestandsvoraussetzungen nach
§ 45 Abs. 9 StraBBenverkehrs-Ordnung unter Einbeziehung der Richtlinien zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Der Abwagungsspielraum der Be-
hdérde bei der Umsetzung der MaBnahme korreliert dabei unmittelbar mit den ermittelten
Beurteilungspegeln.
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ANHANG

I. Plane Status quo
Gebaudelarmkarten (GLK):
» Plan 6717-01a GLK Tag (RLS-19) - Besigheim Kernstadt
= Plan 6717-01b GLK Tag (RLS-19) - Husarenhof
» Plan 6717-02a GLK Nacht (RLS-19) - Besigheim Kernstadt
* Plan 6717-02b GLK Nacht (RLS-19) - Husarenhof

Il. Immissionspegel Status quo (RLS-19)
= Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung

lll. Wirkungsvergleich MaBnahmen
» |mmissionsorttabelle mit Wirkungsvergleich der MaBnahmen (Status quo/
Tempo 40), sowie der Pegeldifferenzen

IV. Ergebnisse Umgebungslarmkartierung 2022 (LUBW)
= Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022 — Belastungsstatistik
= Rasterlarmkarte Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022 nach BUB
Lpen (24h - Zeitraum)
= Rasterlarmkarte Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022 nach BUB
Lnight (Nachtzeitraum)
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l. Plane Status quo

Rasterlarmkarten (RLK):

Gebéaudelarmkarten (GLK):

Plan 6717-01a
Plan 6717-01b
Plan 6717-02a
Plan 6717-02b

GLK Tag (RLS-19) - Besigheim Kernstadt
GLK Tag (RLS-19) - Husarenhof

GLK Nacht (RLS-19) - Besigheim Kernstadt
GLK Nacht (RLS-19) - Husarenhof
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Il. Immissionspegel Status quo (RLS-19)
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Larmaktionsplan Stadt Besigheim
StraBenverkehr (RLS-19) - Status quo
1 1
1
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung (@)
Fassadenpegel > 49 dB(A)
Anschrift lauteste | Bewohner Beurteilungspegel nach RLS-19 Gebaudenutzung
Fassade tags nachts
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Am Schlosshof 1 SO 0 55,5 48,2 Wohnhaus
Am Schlosshof 3 NO 22 57,6 50,4 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Amselweg 6 SO 1 68,1 60,9 Wohnhaus
Amselweg 7 S 2 58,2 50,8 Wohnhaus
Amselweg 8 SO 6 68,2 60,7 Wohnhaus
Amselweg 9 S 0 59,1 51,7 Wohnhaus
Amselweg 10 SO 10 67,6 59,8 Wohnhaus
Amselweg 11 S 3 57,5 49,7 Wohnhaus
Amselweg 12 SO 0 65,5 57,6 Wohnhaus
Amselweg 14 (0] 10 63,7 55,7 Wohnhaus
Amselweg 16 (0] 5 63,1 55,2 Wohnhaus
Amselweg 18 (0] 5 58,2 49,9 Wohnhaus
Auf dem Kies 15 SwW 2 61,4 54,2 Wohnhaus
Auf dem Kies 25 NW 2 57,0 49,7 Wohnhaus
Auf dem Kies 27 NW 0 56,7 49,4 Allgemein bildende Schule
Auf dem Kies 27/1 NW 0 56,0 48,6 Allgemein bildende Schule
Auf dem Kies 29 NW 0 56,7 49,4 Allgemein bildende Schule
BahnhofstralRe 1/1 S 28 67,4 58,5 Wohn- und Geschaftsgebaude
Bahnhofstralle 4 SO 4 56,9 48,2 Wohn- und Geschaftsgebaude
Bahnhofstralle 5 SO 6 65,8 56,8 Wohn- und Geschaftsgebaude
Bahnhofstralle 6 SO 8 57,0 48,3 Wohnhaus
Bahnhofstralle 7 SO 1 66,9 57,9 Wohn- und Geschaftsgebaude
Bahnhofstralle 8 SO 8 57,2 48,5 Wohn- und Geschaftsgebaude
BahnhofstralRe 9 SO 6 67,2 58,2 Wohn- und Geschéaftsgebaude
BahnhofstralRe 11 SO 6 64,9 55,8 Wohn- und Geschéaftsgebaude
BahnhofstralRe 13 SO 2 66,9 57,8 Wohnhaus
BahnhofstralRe 14 SO 5 58,4 49,5 Wohnhaus
BahnhofstralRe 16 SO 0 58,1 49,2 Wohnhaus
BahnhofstralRe 16/2 SO 2 57,5 48,5 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Bahnhofstralle 18 SO 15 58,6 49,7 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Bahnhofstralle 19 SO 2 60,3 51,3 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Bahnhofstrale 20 SO 8 59,1 50,2 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Beim Wurmberg 1 NW 4 63,8 54,8 Wohnhaus
Beim Wurmberg 2 NW 2 67,5 58,5 Wohnhaus
Beim Wurmberg 3 NW 1 63,7 54,8 Wohnhaus
Beim Wurmberg 3/1 NW 1 67,5 58,5 Wohnhaus
Beim Wurmberg 4 NW 4 60,5 51,6 Wohnhaus
Beim Wurmberg 5 NW 4 64,7 55,7 Wohnhaus
Beim Wurmberg 7 NW 2 64,9 55,9 Wohnhaus
Beim Wurmberg 9 NW 2 64,3 55,3 Wohnhaus
Beim Wurmberg 11 NW 3 64,3 55,2 Wohnhaus
Beim Wurmberg 20 NW 3 59,0 50,1 Wohnhaus
Beim Wurmberg 22 NW 1 60,0 51,0 Wohnhaus
Beim Wurmberg 24 NW 2 61,1 52,0 Wohnhaus
Beim Wurmberg 26 NW 1 65,5 56,5 Wohnhaus
Bietigheimer Stralle 4 NW 9 68,0 58,9 Wohnhaus
Bietigheimer Stralle 15 NO 4 68,3 59,3 Wohnhaus
Bietigheimer Stralle 17 NO 3 68,5 59,5 Wohnhaus
Bietigheimer Straf3e 19 NW 8 66,0 57,0 Wohnhaus
Bietigheimer Strafle 21 NO 1 58,6 49,8 Wohnhaus
Bietigheimer Straf3e 23 SW 2 59,1 50,1 Wohnhaus
Bietigheimer Strafl3e 27 NW 5 60,4 51,4 Wohnhaus
Bietigheimer Straf3e 29 NW 5 63,7 54,7 Wohnhaus
Bietigheimer Stralle 31 NW 6 63,8 54,7 Wohnhaus
Bietigheimer Straf3e 33 w 6 64,0 54,9 Wohnhaus
Bietigheimer Strafl3e 35 NW 6 62,1 53,1 Wohnhaus
Bietigheimer Stral3e 37 NW 4 60,3 51,2 Wohnhaus

A 6717
BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0 04.03.2024

SoundPLANnNoise 9.0



Larmaktionsplan Stadt Besigheim
StraBenverkehr (RLS-19) - Status quo
1 1
1
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung (@)
Fassadenpegel > 49 dB(A)
Anschrift lauteste | Bewohner Beurteilungspegel nach RLS-19 Gebaudenutzung
Fassade tags nachts
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Bietigheimer Straf3e 39 NW 6 58,0 49,0 Wohnhaus
Bietigheimer Straf3e 59 NO 6 56,4 49,1 Wohn- und Betriebsgebaude
Bietigheimer Strafl3e 67 NO 35 58,9 51,4 Wohnhaus
Bietigheimer Strafl3e 69 NO 35 58,3 51,1 Wohnhaus
Bietigheimer Stralle 71 NW 4 55,9 48,3 Wohnhaus
Bietigheimer Stralle 71/1 NO 4 58,5 51,1 Wohnhaus
Bietigheimer Stralle 73/4 NW 3 56,6 491 Wohnhaus
Bietigheimer Stralle 73/5 NO 4 59,4 52,1 Wohnhaus
Bietigheimer Stral3e 77 NO 3 56,6 49,3 Wohnhaus
BollbaumstraRe 3 N 2 62,6 53,9 Wohnhaus
BollbaumstraRe 9 N 1 58,0 49,5 Wohnhaus
BollbaumstralRe 11 N 2 57,8 49,3 Wohnhaus
BollbaumstralRe 13 N 3 58,0 49,3 Wohnhaus
BollbaumstraRe 15 N 4 57,4 48,7 Wohnhaus
BollbaumstralRe 15/1 N 11 57,1 48,5 Wohnhaus
Briickenweg 2 NW 7 66,2 57,2 Wohnhaus
Briickenweg 4 NO 4 62,3 53,3 Wohnhaus
Briickenweg 6 NW 8 65,6 56,6 Wohnhaus
Briickenweg 8 NO 4 62,5 53,6 Wohnhaus
Bugelestorstralle 12 w 0 56,4 48,7 Wohnhaus
BugelestorstralBe 15 SO 1 57,3 49,7 Wohnhaus
BugelestorstraBe 17 SW 2 56,0 48,3 Wohnhaus
Bugelestorstralle 18 SW 1 61,5 541 Wohnhaus
Bahl 10 NO 0 60,7 53,5 Kinderkrippe, Kindergarten, Ki
Biihl 11 NW 2 56,1 48,8 Wohnhaus
Biihl 16 NO 3 61,6 54,3 Wohnhaus
Biihl 18 NO 11 61,9 54,7 Wohnhaus
Biihl 20 (0] 6 62,8 55,6 Wohnhaus
Biihl 22 (0] 2 62,3 55,1 Wohnhaus
Bihl 24 (0] 2 62,5 55,2 Wohnhaus
Biihl 26 SO 8 59,0 51,8 Wohnhaus
Burgunderweg 1 N 7 59,4 50,1 Wohnhaus
Burgunderweg 3 N 9 59,4 50,1 Wohnhaus
Burgunderweg 6 N 5 57,4 48,3 Wohnhaus
Burgunderweg 8 N 5 59,0 49,9 Wohnhaus
Burgunderweg 10 N 1 60,0 50,7 Wohnhaus
Burgunderweg 12 N 2 60,0 50,8 Wohnhaus
Burgunderweg 14 N 16 60,6 51,3 Wohnhaus
Christofstralle 1 N 1 61,6 53,0 Wohnhaus
Christofstrale 2 NW 4 64,9 56,2 Wohnhaus
Christofstrale 4 SwW 4 57,7 49,2 Wohnhaus
Christofstral3e 4/1 SW 5 57,7 49,2 Wohnhaus
Christofstralle 18 w 10 56,8 48,4 Wohnhaus
ChristofstralRe 20 SW 16 66,2 57,6 Wohnhaus
ChristofstralRe 22 w 0 59,3 50,7 Wohnhaus
ChristofstralRe 23 w 3 57,3 48,7 Wohnhaus
ChristofstralRe 24 w 3 60,4 51,7 Wohnhaus
ChristofstralRe 26 w 0 63,4 54,8 Wohnhaus
Eichenweg 10 w 3 57,4 48,8 Wohnhaus
Eichenweg 12 w 0 56,9 48,2 Wohnhaus
Eichenweg 14 SW 2 60,4 51,6 Wohnhaus
Eichenweg 16 SW 4 60,6 51,8 Wohnhaus
Eichenweg 18 SW 6 61,0 52,2 Wohnhaus
Eichenweg 20 SW 1 60,4 51,5 Wohnhaus
Eichenweg 24 SW 2 61,1 52,3 Wohnhaus
Enzblick 1 NW 4 61,5 52,9 Wohnhaus
Enzblick 3 NO 2 58,9 50,3 Wohnhaus

A 6717
BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0 04.03.2024

SoundPLANnNoise 9.0



Larmaktionsplan Stadt Besigheim
StraBenverkehr (RLS-19) - Status quo

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung N
Fassadenpegel > 49 dB(A) ‘

Anschrift lauteste | Bewohner Beurteilungspegel nach RLS-19 Gebaudenutzung

Fassade tags nachts

LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Eugenstrale 14 S 5 60,4 51,9 Wohnhaus
Finkenweg 1 (0] 2 60,1 52,1 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Finkenweg 2 (0] 5 58,6 50,5 Wohnhaus
Finkenweg 3 S 4 56,7 49,0 Wohnhaus
Finkenweg 7 (0] 2 57,2 49,7 Wohnhaus
Finkenweg 9 S 1 55,7 48,3 Wohnhaus
Freudentaler Stral3e 1 SO 0 64,8 55,8 Wohnhaus
Freudentaler Straf’e 3 SO 2 63,4 54,4 Wohn- und Biirogebaude
Freudentaler Stral3e 3/1 NO 4 58,9 50,0 Wohnhaus
Freudentaler Stralle 4 SO 2 57,3 48,4 Wohnhaus
Freudentaler Stralle 8 S 4 57,7 48,8 Wohnhaus
Freudentaler Stral3e 10 S 1 57,0 48,1 Wohn- und Biirogebaude
Freudentaler Stralle 11 S 4 57,8 48,9 Wohnhaus
Freudentaler Stralle 13 S 4 57,2 48,3 Wohnhaus
Freudentaler Stralle 17 S 1 57,2 48,2 Wohnhaus
Freudentaler Stralle 17/1 S 7 68,3 59,4 Wohnhaus
Freudentaler Stralle 18 S 2 58,7 49,8 Wohnhaus
Freudentaler Stral3e 19 S 2 69,0 60,0 Wohnhaus
Freudentaler Stral3e 20 S 2 57,8 48,8 Wohnhaus
Freudentaler Stral3e 22 S 7 60,1 51,1 Wohnhaus
Freudentaler Stral3e 24 S 4 58,6 49,6 Wohnhaus
Freudentaler Stral3e 26 S 4 62,0 53,0 Wohnhaus
Friedrich-Kollmar-StralRe 2 SO 0 63,1 55,8 Kinderkrippe, Kindergarten, Ki
Friedrich-Kollmar-Stralle 3 SO 2 56,8 49,4 Wohnhaus
Friedrich-Kollmar-Stralle 8 NO 4 57,3 50,0 Wohnhaus
Friedrichstral3e 6 SO 3 56,5 48,3 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 4 NW 5 65,2 56,6 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 6 NW 2 65,8 57,3 Wohnhaus
Gemmrigheimer StralRe 6/1 NW 1 65,8 57,2 Wohnhaus
Gemmrigheimer Strale 6/2 SW 2 58,1 49,5 Wohnhaus
Gemmrigheimer Strafl’e 8 NW 2 63,7 55,2 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 10 NW 3 63,8 55,3 Wohnhaus
Gemmrigheimer Strale 10/1 NW 2 60,3 51,8 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 12 NW 2 62,8 54,2 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 14 NW 3 64,0 55,5 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 16 NW 5 62,3 53,8 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 18 NW 2 60,6 52,2 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 20 NW 5 60,1 51,6 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 22 NO 4 58,5 49,9 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 24/1 NW 2 60,0 51,5 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 24/2 NW 5 60,0 51,6 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 26 NW 2 56,9 48,5 Wohnhaus
Gemmrigheimer Stralle 28 NW 2 59,7 51,2 Wohnhaus
Gottlob-Muller-Stralle 5 NO 1 57,8 50,5 Wohnhaus
Gutenbergstralte 5 SO 20 60,4 52,3 Wohnhaus
Gutenbergstralie 6 NO 6 58,1 50,1 Wohnhaus
Gutenbergstralte 7 NO 2 58,7 50,7 Wohnhaus
Gutenbergstralte 9 NO 5 64,1 55,8 Wohn- und Betriebsgebaude
Hartweg 2 SW 5 60,0 51,3 Wohnhaus
Hartweg 4 w 4 57,8 49,2 Wohnhaus
Haslachrain 1 w 4 61,9 53,3 Wohnhaus
HauptstralRe 44 NO 11 56,0 48,7 Wohnhaus
HauptstralRe 46 (0] 9 59,9 52,6 Wohnhaus
Hauptstrale 48 N 11 59,4 52,1 Wohnhaus
Hauptstrale 50 SO 16 63,3 56,1 Wohnhaus
HauptstraRe 71 NO 1 56,2 48,9 Wohnhaus
Hauptstrale 75 NO 2 60,6 53,3 Wohnhaus
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HauptstraBe 79 S 3 70,6 63,4 Wohnhaus
HauptstraRe 79/1 S 2 66,2 59,0 Wohnhaus
HauptstraRe 81 S 0 69,9 62,7 Wohnhaus
HauptstraRe 83 S 4 66,7 59,5 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Heckenweg 1 N 2 59,4 50,8 Wohnhaus
Heckenweg 3 N 2 62,2 53,6 Wohnhaus
Heckenweg 5 N 3 62,8 54,3 Wohnhaus
Heckenweg 9 NO 4 61,9 53,3 Wohnhaus
Heckenweg 11 NO 2 61,8 53,3 Wohnhaus
Heckenweg 13 NO 1 60,9 52,4 Wohnhaus
Heckenweg 17 NO 2 61,0 52,4 Wohnhaus
Heckenweg 19 NO 1 62,0 53,4 Wohnhaus
Helenenweg 1 SW 2 57,7 48,8 Wohnhaus
Helenenweg 3 w 5 57,6 48,6 Wohnhaus
Helenenweg 5 S 3 58,8 49,9 Wohnhaus
Helenenweg 7 S 2 61,6 52,7 Wohnhaus
Helenenweg 9 S 2 66,5 57,6 Wohnhaus
Hessigheimer Stralte 12 NW 1 56,9 48,1 Wohnhaus
Hofrat-Lang-Strale 5 SO 0 55,6 48,2 Wohnhaus
Husarenhof 1 W 4 65,4 56,5 Wohnhaus
Husarenhof 3 w 4 66,8 57,9 Wohnhaus
Husarenhof 4 (0] 1 62,6 53,8 Wohnhaus
Husarenhof 5 W 3 64,0 55,0 Wohnhaus
Husarenhof 15 W 0 60,6 51,7 Wohnhaus
Husarenhof 17 S 1 64,6 55,7 Wohnhaus
Husarenhof 17/1 S 1 63,2 54,3 Wohnhaus
Husarenhof 18 (0] 3 62,2 53,3 Wohnhaus
Husarenhof 21 S 10 63,3 54,4 Wohnhaus
Husarenhof 23 S 4 57,3 48,4 Wohnhaus
Husarenhof 25 S 2 62,6 53,7 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Husarenhof 26 NO 0 64,5 55,5 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Husarenhof 30 (0] 1 58,6 49,6 Wohnhaus
Husarenhof 45 SW 5 60,3 51,4 Wohn- und Betriebsgebaude
Im Kleinen Steinbach 4 NW 5 58,4 49,3 Wohnhaus
Im Neusatz 1 NW 4 62,4 53,5 Wohnhaus
Im Neusatz 2 NW 4 64,5 55,6 Wohnhaus
Im Neusatz 2/1 NW 5 69,6 60,7 Wohnhaus
Im Neusatz 2/2 NW 2 68,7 59,8 Wohnhaus
Im Neusatz 3 NW 1 59,3 50,5 Wohnhaus
Im Neusatz 4 NW 4 62,7 53,8 Wohnhaus
Im Neusatz 6 NW 3 59,6 50,8 Wohnhaus
Ingersheimer Strafl3e 31 SW 2 60,5 51,7 Wohnhaus
Ingersheimer Stralte 33 SW 1 60,4 51,5 Wohnhaus
Ingersheimer Stralte 35 SW 2 60,4 51,6 Wohnhaus
Ingersheimer Stralte 37 SW 4 60,6 51,8 Wohnhaus
Jean-Collery-Stralle 28 N 3 57,9 48,7 Wohnhaus
Jean-Collery-Strafte 32 N 0 57,8 48,6 Wohnhaus
Jean-Collery-Stralte 34 N 2 58,2 49,0 Wohnhaus
Jean-Collery-Stralle 38 N 2 58,9 49,7 Wohnhaus
Jean-Collery-Strale 40 N 2 58,7 49,5 Wohnhaus
KarlstralRe 1 SO 6 65,8 57,2 Wohnhaus
KarlstralRe 3 SO 2 67,0 58,4 Wohnhaus
KarlstralRe 4 NW 4 67,8 59,1 Wohnhaus
KarlstralRe 6 NW 4 66,8 58,1 Wohnhaus
KarlstralRe 10 NW 8 66,1 57,4 Wohnhaus
KarlstralRe 12 NW 10 65,9 57,1 Wohnhaus
KarlstralRe 14 NW 2 66,3 57,5 Wohnhaus
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Karlstrale 16 NW 3 62,8 541 Wohnhaus
Kirchstrafte 33/1 NW 2 56,3 49,0 Wohnhaus
Kirchstralte 35 (0] 2 58,0 50,7 Wohnhaus
Kirchstralte 37 NW 10 60,1 52,8 Wohnhaus
KirchstralRe 39 (0] 4 59,3 52,1 Wohnhaus
KirchstralRe 42 NO 10 55,5 48,2 Wohn- und Geschéaftsgebaude
KirchstralRe 44 NO 7 56,4 491 Wohnhaus
KirchstralRe 59 NO 9 57,0 49,8 Wohnhaus
KirchstralRe 63 (0] 22 60,6 53,4 Wohnhaus
KirchstralRe 65 NO 0 60,0 52,7 Wohnhaus
KirchstralRe 67 NW 2 57,1 49,8 Wohnhaus
KirchstralRe 69 NO 7 56,3 491 Wohnhaus
KirchstralRe 75 NO 0 59,4 52,2 Allgemein bildende Schule
KirchstralRe 79 NO 0 60,0 52,7 Allgemein bildende Schule
Kirschhaldenweg 1 NO 1 63,9 55,0 Wohnhaus
Kirschhaldenweg 2 N 5 67,9 58,8 Wohnhaus
Kirschhaldenweg 3 NW 2 58,5 49,5 Wohnhaus
Kirschhaldenweg 6 N 4 58,7 49,7 Wohnhaus
Lembergerweg 5 N 12 60,2 50,8 Wohnhaus
Lembergerweg 7 N 5 60,2 50,8 Wohnhaus
Loéchgauer Steige 21 S 6 57,2 48,2 Wohnhaus
Loéchgauer Steige 23 S 0 571 48,2 Wohnhaus
Loéchgauer StralRe 2 S 3 67,2 58,2 Wohnhaus
Léchgauer Stralle 4 S 4 68,6 59,6 Wohnhaus
Loéchgauer StraBe 8 S 1 70,2 61,3 Wohnhaus
Loéchgauer StraBe 12 S 4 69,3 60,4 Wohnhaus
Loéchgauer StraBe 21 N 8 69,9 60,9 Wohnhaus
Léchgauer StralRe 23 N 5 66,1 57,2 Wohnhaus
Léchgauer StralRe 25 NW 6 64,7 55,7 Wohnhaus
Lochgauer StraBBe 31 N 1 70,2 61,2 Wohnhaus
Lochgauer StraBe 33 N 4 70,0 60,9 Wohnhaus
Lochgauer StraBe 35 N 4 70,0 61,0 Wohnhaus
Lochgauer StraBe 37 N 2 70,4 61,3 Wohnhaus
Léchgauer Strale 53 N 5 65,2 56,1 Wohnhaus
Luisenstrale 2 NW 3 62,8 53,8 Wohnhaus
LutzstralRe 2 NO 18 57,6 50,2 Wohnhaus
LutzstralRe 4 SO 3 55,9 48,6 Wohnhaus
Lutzstralle 4/1 NO 12 60,6 52,8 Wohnhaus
LutzstralRe 5 NO 10 59,2 51,3 Wohnhaus
LutzstralRe 6 SO 13 59,3 51,7 Wohn- und Betriebsgebaude
MarienstralRe 2 NW 2 60,6 51,6 Wohnhaus
Marienstralle 4 NO 2 59,1 50,1 Wohnhaus
Marienstralle 6 NO 3 57,6 48,7 Wohnhaus
Martinstralie 6 S 11 62,2 53,6 Wohnhaus
Martinstralte 7 S 3 60,0 51,4 Wohnhaus
Martinstralie 9 S 2 60,5 51,9 Wohnhaus
Martinstralle 11 w 5 57,3 48,7 Wohnhaus
Martinstrafie 13 S 2 60,7 52,1 Wohnhaus
Martinstralie 15 S 4 60,7 52,1 Wohnhaus
Martinstralte 17 S 4 60,9 52,3 Wohnhaus
Martinstrafie 19 S 2 60,6 52,0 Wohnhaus
Martinstralle 21 S 4 61,9 53,3 Wohnhaus
MattesstralRe 1 NW 7 57,4 48,4 Wohnhaus
Mattesstralle 5 NO 27 58,0 49,7 Wohnhaus
Mattesstralie 9 NW 12 57,4 48,5 Wohnhaus
Mattesstralle 10 SO 10 60,4 52,3 Wohnhaus
Mattesstralle 12 SO 19 60,4 52,3 Wohnhaus
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Mattesstralle 14 NW 12 62,4 53,4 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Meisenweg 1 (0] 3 58,1 50,2 Wohnhaus
Meisenweg 2 (0] 3 58,2 50,2 Wohnhaus
Mihlgasse 13 SO 1 55,7 48,1 Wohnhaus
Miihlgasse 15 w 2 56,5 48,8 Wohnhaus
Neckarblick 1 w 2 61,2 52,6 Wohnhaus
Neckarblick 1/1 w 2 60,0 51,3 Wohnhaus
Neckarblick 1/2 w 4 60,6 52,0 Wohnhaus
Neckarblick 7/1 N 5 59,7 51,1 Wohnhaus
Neckarblick 7/2 N 3 58,9 50,2 Wohnhaus
Neckarblick 11 N 2 58,4 49,8 Wohnhaus
Neckarstrale 1 NW 5 65,6 56,7 Wohnhaus
Neckarstrale 2 NW 4 64,9 56,0 Wohnhaus
Neckarstrale 3 SW 7 58,3 49,5 Wohnhaus
Neckarstralle 18 NO 4 57,0 48,1 Wohnhaus
Neckarstrale 20 NW 5 58,5 49,6 Wohnhaus
Neckarstralle 22 NO 5 61,7 52,8 Wohnhaus
Neckarstralie 24 NW 6 66,7 57,8 Wohnhaus
Neckarstralte 37 NW 12 60,6 51,7 Wohnhaus
Neckarstraflie 39 NW 16 60,6 51,7 Wohnhaus
Neckarstralie 43 NO 5 61,8 52,9 Wohnhaus
Neckarstralie 45 NW 18 66,4 57,4 Wohnhaus
Oberamteigasse 2 NO 3 61,5 54,3 Wohnhaus
Oberamteigasse 3 (0] 2 60,3 53,0 Wohnhaus
Oberamteigasse 4 NO 1 61,3 54,0 Wohnhaus
Oberamteigasse 6 NO 4 61,9 54,6 Wohnhaus
Oberamteigasse 7 (0] 3 61,8 54,5 Wohnhaus
Oberamteigasse 9 (0] 3 61,9 54,7 Wohnhaus
Oberamteigasse 11 (0] 6 62,1 54,9 Wohnhaus
Ochsengraben 2 SO 1 57,0 49,3 Wohnhaus
Olgastralie 2 NW 2 61,9 52,8 Wohnhaus
Olgastralie 6 NW 4 59,2 50,1 Wohnhaus
Ottmarsheimer Stralte 2 NW 3 66,9 57,9 Wohnhaus
Ottmarsheimer Straflte 3 SO 6 65,7 56,7 Wohnhaus
Ottmarsheimer Stralte 4 NW 1 65,2 56,2 Wohnhaus
Ottmarsheimer Straflte 5 SO 7 68,4 59,4 Wohnhaus
Ottmarsheimer Strafte 5/1 SO 2 66,5 57,5 Wohnhaus
Ottmarsheimer Stralte 7 SO 4 64,9 55,9 Wohnhaus
Ottmarsheimer Straflte 9 SO 2 65,9 57,0 Wohnhaus
Ottmarsheimer Straflte 11 SO 3 64,8 55,8 Wohnhaus
Ottmarsheimer Stralle 13 SO 4 64,8 55,8 Wohnhaus
Ottmarsheimer StralRe 15 SO 3 66,0 57,0 Wohnhaus
Ottmarsheimer StralRe 17 SO 7 65,1 56,1 Wohnhaus
Ottmarsheimer StralRe 19 SO 6 65,5 56,5 Wohnhaus
Ottmarsheimer Strale 19/1 SO 2 63,8 54,8 Wohnhaus
Ottmarsheimer StralRe 21 SO 1 64,7 55,7 Wohnhaus
Ottmarsheimer StralRe 25 SO 13 65,6 56,5 Wohnhaus
Paulinenstralie 2 NW 1 58,6 49,5 Wohnhaus
Paulinenstralie 4 NW 3 59,5 50,4 Wohnhaus
PaulinenstralRe 6 NO 4 57,9 48,9 Wohnhaus
Pfarrgasse 2 NO 6 57,5 50,2 Allgemein bildende Schule
Pfarrgasse 9 (0] 3 56,4 49,0 Wohnhaus
Pfarrgasse 20 SO 3 56,3 48,3 Wohnhaus
Richard-Duschek-Strafie 2 SW 14 61,4 52,9 Wohnhaus
Richard-Duschek-Straflte 2/1 SW 8 60,8 52,2 Wohnhaus
Richard-Duschek-Stralie 2/2 SW 18 62,2 53,6 Wohnhaus
Richard-Duschek-Stral3e 4/2 SW 6 62,4 53,9 Wohnhaus
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RiedstraRe 1 SW 18 71,2 62,3 Wohn- und Birogebaude
Riedstralle 16 NO 0 67,3 58,4 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Riedstralle 18 NO 9 68,8 59,9 Wohn- und Geschéaftsgebaude
RiedstraBe 20 NO 5 69,3 60,5 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Sachsenheimer Steige 2 N 2 69,3 60,4 Kinderkrippe, Kindergarten, Ki
Sachsenheimer Steige 12 NW 5 65,2 56,2 Wohnhaus
Sachsenheimer Weg 29 N 4 58,4 49,4 Wohnhaus
Sachsenheimer Weg 31 N 5 62,4 53,4 Wohnhaus
Sachsenheimer Weg 33 N 7 62,2 53,2 Wohnhaus
Sachsenheimer Weg 35 N 4 62,6 53,7 Wohnhaus
Sachsenheimer Weg 37/1 N 4 62,9 53,9 Wohnhaus
Sachsenheimer Weg 37/2 N 4 64,9 56,0 Wohnhaus
Sachsenheimer Weg 41 N 8 63,9 54,9 Wohnhaus
Sachsenheimer Weg 43 N 1 66,0 57,0 Wohnhaus
Sachsenheimer Weg 45 N 3 66,0 57,0 Wohnhaus
Sachsenheimer Weg 47 N 3 66,1 57,1 Wohnhaus
Sachsenheimer Weg 51 N 4 58,1 491 Wohnhaus
Schauberstralle 2 N 4 65,4 56,4 Wohnhaus
Schauberstralle 3 N 3 58,0 48,9 Wohnhaus
Schauberstralle 6 N 3 59,4 50,4 Wohnhaus
Schleusenweg 1 S 1 65,0 56,2 Wohnhaus
Schleusenweg 2 (0] 3 62,9 54,3 Wohnhaus
Schleusenweg 3 S 2 66,3 57,3 Wohnhaus
Schleusenweg 5 S 5 65,9 57,0 Wohn- und Geschéaftsgebaude
Schleusenweg 7 S 11 63,6 54,7 Wohnhaus
Schleusenweg 9 S 4 63,4 54,5 Wohnhaus
Schleusenweg 11 S 9 63,1 54,2 Wohnhaus
Schleusenweg 13 (0] 2 59,2 50,4 Wohnhaus
Schleusenweg 15 S 2 62,3 53,4 Wohnhaus
Schleusenweg 17 S 3 63,3 54,4 Wohnhaus
Schlossgasse 3 NO 1 57,4 50,2 Wohnhaus
Schulweg 1 NW 8 57,9 50,7 Wohnhaus
Schulweg 2 (0] 0 58,7 51,5 Allgemein bildende Schule
Schulweg 3 NW 2 55,8 48,4 Wohnhaus
Schulweg 6 NW 0 63,9 56,7 Allgemein bildende Schule
Schulweg 10 SW 3 56,3 48,5 Wohnhaus
Seitenstralle 2 S 17 63,3 54,7 Wohnhaus
Seitenstralle 4 S 12 58,9 50,3 Wohnhaus
Seitenstralle 4/1 S 9 62,3 53,7 Wohnhaus
Seitenstralle 6/1 S 8 62,3 53,7 Wohnhaus
Seitenstralle 6/2 S 11 56,9 48,2 Wohnhaus
Stadtschreibereigasse 4 (0] 5 56,9 49,7 Wohnhaus
Stadtschreibereigasse 7 SO 4 55,6 48,4 Wohnhaus
Stadtschreibereigasse 8 NO 5 61,1 53,9 Wohnhaus
Stadtschreibereigasse 9 NO 2 61,6 54,3 Wohnhaus
Talweg 1 (0] 0 58,4 49,7 Wohnhaus
Talweg 2 SO 3 62,7 54,2 Wohnhaus
Talweg 4 SO 13 62,9 54,4 Wohnhaus
Talweg 6 SO 13 64,1 55,5 Wohnhaus
Talweg 8 SO 6 63,6 55,1 Wohnhaus
Talweg 10 SO 4 64,7 56,2 Wohnhaus
Turkengasse 6 NO 9 58,1 50,9 Wohnhaus
Turkengasse 7 NO 2 56,3 49,0 Wohnhaus
Tirkengasse 9 (0] 2 59,8 52,5 Wohnhaus
Tirkengasse 10 NO 1 58,9 51,6 Wohnhaus
Tirkengasse 12 NO 1 61,4 54,1 Wohnhaus
Turmstrale 2 w 0 62,3 54,9 Allgemein bildende Schule
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Larmaktionsplan Stadt Besigheim
StraBenverkehr (RLS-19) - Status quo

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Anschrift lauteste | Bewohner Beurteilungspegel nach RLS-19 Gebaudenutzung
Fassade tags nachts
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Turmstralie 4 (0] 3 63,8 55,2 Wohnhaus
Turmstralie 8 N 0 67,4 58,8 Wohnhaus
Turmstralie 9 w 6 59,0 51,6 Wohnhaus
Turmstralke 10 N 2 59,8 51,4 Wohnhaus
Turmstrale 13 SW 12 59,0 51,5 Wohnhaus
TurmstralRe 14 NO 1 63,8 55,3 Wohnhaus
Turmstrale 15 SW 0 59,2 51,7 Wohnhaus
Turmstrale 17 SW 3 58,6 51,1 Wohnhaus
Turmstrale 18 NO 1 63,0 54,4 Wohnhaus
Turmstrale 19 SW 1 58,2 50,7 Wohn- und Betriebsgebaude
Turmstrale 20 NO 3 62,3 53,7 Wohnhaus
Turmstrale 22 NO 2 63,5 54,9 Wohnhaus
Turmstralle 24 NO 1 63,4 54,8 Wohnhaus
Turmstrale 25 SW 2 56,4 48,8 Wohnhaus
Turmstrale 26 NO 2 62,3 53,7 Wohnhaus
TurmstralRe 27 SW 10 57,9 50,3 Wohnhaus
Turmstrale 28 NO 0 61,2 52,5 Wohnhaus
Turmstralie 29 SW 4 57,6 50,0 Wohnhaus
Turmstraflke 30 NO 4 60,3 51,6 Wohnhaus
Turmstralie 32 NO 1 58,9 50,1 Wohnhaus
Turmstralle 35 SO 10 58,5 50,1 Wohnhaus
Turmstralie 37 SW 4 58,0 50,1 Wohnhaus
Turmstralle 39 SO 0 59,6 51,0 Wohnhaus
Turmstrale 41 SW 1 65,4 56,7 Wohnhaus
Turmstralie 43 SW 1 65,3 56,6 Wohnhaus
Turmstralie 45 SW 2 65,5 56,8 Wohnhaus
Turmstralie 47 SW 1 65,6 56,9 Wohnhaus
Turmstralie 47/2 SO 2 60,2 51,6 Wohnhaus
Turmstralie 49 SW 8 64,6 55,9 Wohnhaus
Turmstralle 51 SW 4 64,3 55,7 Wohn- und Geschéaftsgebaude
TurmstralRe 57 S 4 68,3 59,8 Wohnhaus
Turmstrale 57/2 S 2 59,8 51,3 Wohnhaus
Turmstrale 69 SW 2 63,2 54,6 Wohnhaus
Turmstrale 75 NO 0 60,8 52,2 Wohnhaus
Turmstralle 77/1 w 4 59,0 50,3 Wohnhaus
Turmstrale 77/2 N 1 62,2 53,6 Wohnhaus
Turmstrale 79 w 2 57,7 49,0 Wohnhaus
TurmstralRe 83 w 2 59,3 50,5 Wohnhaus
Turmstrale 85 SW 5 59,8 51,0 Wohnhaus
TurmstralRe 87 SW 2 60,5 51,6 Wohnhaus
Turmstrale 89 SW 0 60,6 51,7 Wohnhaus
Turmstralle 91 SW 3 59,3 50,5 Wohnhaus
UlrichstralRe 2 SW 4 62,6 541 Wohnhaus
UlrichstralRe 8 SW 2 63,3 54,7 Wohnhaus
Weinstralle 1 S 14 60,9 51,9 Wohnhaus
Wilhelmstrale 1 NW 0 60,2 51,5 Wohnhaus
Wilhelmstralie 3 SW 7 57,8 494 Wohnhaus
Wilhelmstralte 18/1 NO 2 57,2 48,5 Wohnhaus
Wilhelmstralie 22 SW 7 56,5 48,4 Wohnhaus
Wilhelmstralie 24 SW 6 56,5 48,3 Wohnhaus
Wilhelmstralie 28 SW 15 56,2 48,2 Wohnhaus
Wodrthstralle 1 (0] 0 56,2 49,0 Kinderkrippe, Kindergarten, Ki
WorthstraBe 2 (0] 4 67,9 60,6 Wohnhaus
Worthstralte 3 S 0 58,2 50,9 Wohnhaus
Worthstralte 4 (0] 5 67,2 60,0 Wohnhaus
Worthstralte 5 (0] 7 58,1 50,7 Wohnhaus
Worthstralte 6 S 4 57,7 50,4 Wohnhaus
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Larmaktionsplan Stadt Besigheim
StraBenverkehr (RLS-19) - Status quo

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Anschrift lauteste | Bewohner Beurteilungspegel nach RLS-19 Gebaudenutzung
Fassade tags nachts
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
WorthstralRe 8 (0] 2 61,2 53,9 Wohnhaus
WorthstralRe 10 (0] 5 61,5 54,2 Wohnhaus
WorthstralRe 12 S 2 56,7 49,3 Wohnhaus
WorthstralRe 14 (0] 2 58,8 51,5 Wohnhaus
WorthstralRe 16 0 2 57,9 50,6 Wohnhaus
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lll. Wirkungsvergleich MaBnahmen
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Larmaktionsplan Stadt Besigheim
Wirkungsvergleich Malhahmen
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBnahmen
(Status quo/Tempo 40)
Anschrift Einwohner| Beurteilungspegel Status quo [ Beurteilungspegel mit MaRnahme T40| Pegeldifferenz T50 - T40
LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Am Schlosshof 3 22 57,6 50,4 57,6 50,4 0,0 0,0
Amselweg 6 1 68,1 60,9 68,1 60,9 0,0 0,0
Amselweg 7 2 58,2 50,8 58,2 50,8 0,0 0,0
Amselweg 8 6 68,2 60,7 68,2 60,7 0,0 0,0
Amselweg 9 0 59,1 51,7 59,1 51,7 0,0 0,0
Amselweg 10 10 67,6 59,8 67,6 59,8 0,0 0,0
Amselweg 11 3 57,5 49,7 57,5 49,7 0,0 0,0
Amselweg 12 0 65,5 57,6 65,5 57,6 0,0 0,0
Amselweg 14 10 63,7 55,7 63,7 55,7 0,0 0,0
Amselweg 16 5 63,1 55,2 63,1 55,2 0,0 0,0
Amselweg 18 5 58,2 49,9 58,2 49,9 0,0 0,0
Auf dem Kies 15 2 61,4 54,2 61,4 54,2 0,0 0,0
Auf dem Kies 25 2 57,0 49,7 57,0 49,7 0,0 0,0
Auf dem Kies 27 0 56,7 49,4 56,7 49,4 0,0 0,0
Auf dem Kies 29 0 56,7 49,4 56,7 49,4 0,0 0,0
Bahnhofstrale 1/1 28 67,4 58,5 65,9 56,9 1,5 1,6
BahnhofstralBe 5 6 65,8 56,8 64,3 55,3 1,4 1,4
BahnhofstraBe 7 1 66,9 57,9 65,4 56,4 1,4 1,4
Bahnhofstraflte 9 6 67,2 58,2 65,7 56,7 1,4 1,4
Bahnhofstrafie 11 6 64,9 55,8 63,4 54,4 1,4 1,4
Bahnhofstralle 13 2 66,9 57,8 65,5 56,4 1,4 1,4
Bahnhofstralle 14 5 58,4 49,5 57,0 48,1 1.4 1,3
Bahnhofstrale 16 0 58,1 49,2 56,7 47,8 1,4 1,3
Bahnhofstralle 18 15 58,6 49,7 57,2 48,3 1,3 1,3
Bahnhofstrale 19 2 60,3 51,3 58,9 49,9 1,4 1,3
Bahnhofstralle 20 8 59,1 50,2 57,7 48,8 1,3 1,3
Beim Wurmberg 1 4 63,8 54,8 62,2 53,2 1,5 1,5
Beim Wurmberg 2 2 67,5 58,5 66,0 57,0 1,5 1,5
Beim Wurmberg 3 1 63,7 54,8 62,2 53,2 1,5 1,5
Beim Wurmberg 3/1 1 67,5 58,5 66,0 56,9 1,5 1,5
Beim Wurmberg 4 4 60,5 51,6 59,2 50,2 1,3 1,3
Beim Wurmberg 5 4 64,7 55,7 63,3 54,2 1,4 1,4
Beim Wurmberg 7 2 64,9 55,9 63,5 54,4 1,4 1,4
Beim Wurmberg 9 2 64,3 55,3 62,9 53,8 1,3 1,4
Beim Wurmberg 11 3 64,3 55,2 62,8 53,8 1,4 1,4
Beim Wurmberg 20 3 59,0 50,1 57,8 48,8 1,2 1,2
Beim Wurmberg 22 1 60,0 51,0 58,7 49,7 1,2 1,3
Beim Wurmberg 24 2 61,1 52,0 60,1 51,0 0,9 1,0
Beim Wurmberg 26 1 65,5 56,5 64,2 55,1 1,3 1,3
Bietigheimer Stralle 4 9 68,0 58,9 66,5 57,4 1,4 1.4
Bietigheimer Stralte 15 4 68,3 59,3 66,7 57,7 1,5 1,5
Bietigheimer Straf3e 17 3 68,5 59,5 67,0 57,9 1,5 1,5
Bietigheimer Stralte 19 8 66,0 57,0 64,5 55,5 1,4 1,4
Bietigheimer Stralle 21 1 58,6 49,8 57,2 48,5 1,3 1,3
Bietigheimer Stralte 23 2 59,1 50,1 57,7 48,8 1,4 1,3
Bietigheimer Stral3e 27 5 60,4 51,4 59,0 50,0 1,4 1,3
Bietigheimer Strafl3e 29 5 63,7 54,7 62,2 53,2 1,4 1.4
Bietigheimer Strafle 31 6 63,8 54,7 62,3 53,3 1,4 1,4
Bietigheimer Straf3e 33 6 64,0 54,9 62,5 53,5 1,4 1,4
Bietigheimer Stralte 35 6 62,1 53,1 60,6 51,6 1,4 1,4
Bietigheimer Stral3e 37 4 60,3 51,2 58,8 49,7 1,4 1,4
Bietigheimer Stralte 39 6 58,0 49,0 56,6 47,7 1,3 1,3
Bietigheimer Strafte 59 6 56,4 49,1 56,2 49,0 0,1 0,1
Bietigheimer Stralke 67 35 58,9 51,4 58,6 51,2 0,3 0,2
Bietigheimer Stralte 69 35 58,3 51,1 58,2 50,9 0,1 0,1
Bietigheimer Stralle 71/1 4 58,5 51,1 58,2 50,9 0,2 0,1
Bietigheimer StralRe 73/4 3 56,6 49,1 56,3 48,9 0,3 0,2
Bietigheimer Stralle 73/5 4 59,4 52,1 59,2 52,0 0,1 0,1
Bietigheimer Stralte 77 3 56,6 49,3 56,4 49,2 0,1 0,1
BollbaumstraRe 3 2 62,6 53,9 62,6 53,9 0,0 0,0
BollbaumstraRe 9 1 58,0 49,5 58,0 49,5 0,0 0,0
BollbaumstrafRe 11 2 57,8 49,3 57,8 49,3 0,0 0,0
BollbaumstralRe 13 3 58,0 49,3 58,0 49,2 0,0 0,0
Briickenweg 2 7 66,2 57,2 64,7 55,7 1,5 1,5
Briickenweqg 4 4 62,3 53,3 60,7 51,8 1,5 1,5
Briickenweg 6 8 65,6 56,6 64,1 55,1 1,4 1,5
Briickenweg 8 4 62,5 53,6 61,0 52,1 1,4 1,5
BugelestorstralBe 15 1 57,3 49,7 57,0 49,5 0,3 0,2
|_Bligelestorstralte 18 1 61.5 541 61.3 54.0 0.1 0.0
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Larmaktionsplan Stadt Besigheim
Wirkungsvergleich Malhahmen
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBnahmen
(Status quo/Tempo 40)
Anschrift Einwohner| Beurteilungspegel Status quo [ Beurteilungspegel mit MaRnahme T40| Pegeldifferenz T50 - T40
LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Bihl 10 0 60,7 53,5 60,7 53,5 0,0 0,0
Biihl 16 3 61,6 54,3 61,6 54,3 0,0 0,0
Biihl 18 11 61,9 54,7 61,9 54,7 0,0 0,0
Biihl 20 6 62,8 55,6 62,8 55,6 0,0 0,0
Biihl 22 2 62,3 55,1 62,3 55,0 0,0 0,0
Biihl 24 2 62,5 55,2 62,4 55,2 0,0 0,0
Biihl 26 8 59,0 51,8 59,0 51,7 0,0 0,0
Burgunderweg 1 7 59,4 50,1 59,4 50,0 0,0 0,0
Burgunderweg 3 9 59,4 50,1 59,4 50,0 0,0 0,0
Burgunderweg 8 5 59,0 49,9 59,0 49,8 0,0 0,1
Burgunderweg 10 1 60,0 50,7 59,9 50,7 0,0 0,0
Burgunderweg 12 2 60,0 50,8 60,0 50,7 0,0 0,0
Burgunderweg 14 16 60,6 51,3 60,6 51,3 0,0 0,0
ChristofstralBe 1 1 61,6 53,0 61,6 52,9 0,0 0,0
ChristofstraRe 2 4 64,9 56,2 63,4 54,8 1.4 1,3
ChristofstraRe 4 4 57,7 49,2 56,5 48,2 1,1 1,0
ChristofstraBe 4/1 5 57,7 49,2 56,5 48,2 1,1 1,0
Christofstrale 20 16 66,2 57,6 64,6 56,0 1,6 1,6
ChristofstralRe 22 0 59,3 50,7 57,8 49,2 1,5 1,5
Christofstrale 24 3 60,4 51,7 58,8 50,2 1,5 1,5
Christofstrale 26 0 63,4 54,8 61,8 53,2 1,5 1,5
Eichenweg 14 2 60,4 51,6 60,4 51,6 0,0 0,0
Eichenweg 16 4 60,6 51,8 60,5 51,7 0,0 0,0
Eichenweg 18 6 61,0 52,2 61,0 52,2 0,0 0,0
Eichenweg 20 1 60,4 51,5 60,4 51,6 0,0 0,0
Eichenweg 24 2 61,1 52,3 61,1 52,3 0,0 0,0
Enzblick 1 4 61,5 52,9 59,9 51,3 1,6 1,6
Enzblick 3 2 58,9 50,3 57,4 48,8 1,5 1,5
Eugenstrale 14 5 60,4 51,9 58,9 50,4 1,5 1,4
Finkenweg 1 2 60,1 52,1 60,1 52,1 0,0 0,0
Finkenweg 2 5 58,6 50,5 58,6 50,5 0,0 0,0
Finkenweg 7 2 57,2 49,7 57,1 49,6 0,0 0,0
Freudentaler Stral3e 1 0 64,8 55,8 63,3 54,3 1,4 1,5
Freudentaler Stralle 3 2 63,4 54,4 61,8 52,9 1,5 1,5
Freudentaler Stral3e 3/1 4 58,9 50,0 57,6 48,7 1,3 1,3
Freudentaler Stralke 17/1 7 68,3 59,4 66,7 57,8 1,5 1,6
Freudentaler Stral3e 18 2 58,7 49,8 57,2 48,2 1,5 1,5
Freudentaler Stralle 19 2 69,0 60,0 67,3 58,4 1,6 1,6
Freudentaler Stralle 22 7 60,1 51,1 58,6 49,6 1,5 1,5
Freudentaler Stral3e 24 4 58,6 49,6 57,0 48,0 1,5 1,6
Freudentaler Stralle 26 4 62,0 53,0 60,3 51,3 1,6 1,6
Friedrich-Kollmar-StraRe 2 0 63,1 55,8 63,1 55,8 0,0 0,0
Friedrich-Kollmar-Stralte 3 2 56,8 49,4 56,8 49,4 0,0 0,0
Friedrich-Kollmar-Strale 8 4 57,3 50,0 57,3 50,0 0,0 0,0
Gemmrigheimer Stralle 4 5 65,2 56,6 63,7 55,1 14 1,4
Gemmrigheimer Stral’e 6 2 65,8 57,3 64,3 55,8 1,4 1,4
Gemmrigheimer Stral3e 6/1 1 65,8 57,2 64,3 55,7 1,4 1.4
Gemmrigheimer Stralle 6/2 2 58,1 49,5 56,8 48,1 1,3 1,3
Gemmrigheimer Stralte 8 2 63,7 55,2 62,3 53,8 1,4 1,4
Gemmrigheimer Strale 10 3 63,8 55,3 62,4 53,9 14 1,4
Gemmrigheimer Strale 10/1 2 60,3 51,8 58,9 50,4 1,3 1,3
Gemmrigheimer Stralle 12 2 62,8 54,2 61,3 52,8 14 1,4
Gemmrigheimer Strale 14 3 64,0 55,5 62,5 54,0 1,4 1,4
Gemmrigheimer Stralle 16 5 62,3 53,8 60,9 52,4 1,3 1,4
Gemmrigheimer Stralle 18 2 60,6 52,2 59,3 50,9 1,3 1,3
Gemmrigheimer Stralle 20 5 60,1 51,6 58,8 50,3 1,2 1,2
Gemmrigheimer Stralle 22 4 58,5 49,9 57,4 48,8 1,0 1,0
Gemmrigheimer Stralle 24/1 2 60,0 51,5 58,7 50,3 1,2 1,2
Gemmrigheimer Stralle 24/2 5 60,0 51,6 58,8 50,3 1,2 1,2
Gemmrigheimer Stralle 28 2 59,7 51,2 58,4 50,0 1,2 1,2
Gottlob-Miiller-Stralte 5 1 57,8 50,5 57,6 50,4 0,1 0,1
Gutenbergstralte 5 20 60,4 52,3 59,6 51,6 0,8 0,7
Gutenbergstralie 6 6 58,1 50,1 57,4 49,5 0,7 0,5
Gutenbergstralte 7 2 58,7 50,7 58,0 50,1 0,7 0,6
Gutenbergstralte 9 5 64,1 55,8 63,1 54,9 1,0 0,8
Hartweg 2 5 60,0 51,3 60,0 51,3 0,0 0,0
Hartweg 4 4 57,8 49,2 57,8 49,2 0,0 0,0
Haslachrain 1 4 61,9 53,3 61,9 53,3 0,0 0,0
|_Hauptstralke 46 9 5909 52.6 599 52.6 0.0 0.0
A 6717
BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0 |°49%2024

SoundPLANnNoise 9.0



Larmaktionsplan Stadt Besigheim
Wirkungsvergleich Malhahmen
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBnahmen
(Status quo/Tempo 40)
Anschrift Einwohner| Beurteilungspegel Status quo [ Beurteilungspegel mit MaRnahme T40| Pegeldifferenz T50 - T40
LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Hauptstrale 48 11 59,4 52,1 59,4 52,1 0,0 0,0
Hauptstrale 50 16 63,3 56,1 63,3 56,1 0,0 0,0
Hauptstrale 75 2 60,6 53,3 60,6 53,3 0,0 0,0
Hauptstralie 79 3 70,6 63.4 70.6 63.4 0,0 0,0
HauptstraBe 79/1 2 66,2 59,0 66,2 58,9 0,0 0,0
HauptstralRe 81 0 69,9 62,7 69,9 62,7 0,0 0,0
Hauptstrale 83 4 66,7 59,5 66,7 59,5 0,0 0,0
Heckenweg 1 2 59,4 50,8 57,9 49,3 1,4 1,4
Heckenweg 3 2 62,2 53,6 61,1 52,5 1,0 1,0
Heckenweg 5 3 62,8 54,3 62,5 54,0 0,3 0,3
Heckenweg 9 4 61,9 53,3 61,8 53,2 0,0 0,0
Heckenweg 11 2 61,8 53,3 61,8 53,3 0,0 0,0
Heckenweg 13 1 60,9 52,4 60,9 52,4 0,0 0,0
Heckenweg 17 2 61,0 52,4 61,0 52,4 0,0 0,0
Heckenweg 19 1 62,0 53,4 62,0 53,4 0,0 0,0
Helenenweg 5 3 58,8 49,9 57,2 48,3 1,5 1,6
Helenenweg 7 2 61,6 52,7 60,0 51,0 1,5 1,6
Helenenweg 9 2 66,5 57,6 64,9 56,0 1,5 1,6
Husarenhof 1 4 65,4 56,5 65,4 56,5 0,0 0,0
Husarenhof 3 4 66,8 57,9 66,8 57,9 0,0 0,0
Husarenhof 4 1 62,6 53,8 62,6 53,8 0,0 0,0
Husarenhof 5 3 64,0 55,0 64,0 55,0 0,0 0,0
Husarenhof 15 0 60,6 51,7 60,6 51,7 0,0 0,0
Husarenhof 17 1 64,6 55,7 64,6 55,7 0,0 0,0
Husarenhof 17/1 1 63,2 54,3 63,2 54,3 0,0 0,0
Husarenhof 18 3 62,2 53,3 62,2 53,3 0,0 0,0
Husarenhof 21 10 63,3 54,4 63,3 54,4 0,0 0,0
Husarenhof 25 2 62,6 53,7 62,6 53,7 0,0 0,0
Husarenhof 26 0 64,5 55,5 64,5 55,5 0,0 0,0
Husarenhof 30 1 58,6 49,6 58,5 49,6 0,0 0,0
Husarenhof 45 5 60,3 51,4 60,3 51,4 0,0 0,0
Im Kleinen Steinbach 4 5 58,4 49,3 57,5 48,4 0,8 0,9
Im Neusatz 1 4 62,4 53,5 60,8 52,0 1,5 1,5
Im Neusatz 2 4 64,5 55,6 63,1 54,1 1,4 1,4
Im Neusatz 2/1 5 69,6 60,7 68,0 59,0 1,6 1,6
Im Neusatz 2/2 2 68,7 59,8 67,2 58,3 1,5 1,5
Im Neusatz 3 1 59,3 50,5 57,9 491 1,3 1,3
Im Neusatz 4 4 62,7 53,8 61,2 52,3 1,4 1,4
Im Neusatz 6 3 59,6 50,8 58,3 49,5 1,3 1,3
Ingersheimer Strale 31 2 60,5 51,7 60,5 51,7 0,0 0,0
Ingersheimer Stralte 33 1 60,4 51,5 60,3 51,5 0,0 0,0
Ingersheimer Stralle 35 2 60,4 51,6 60,4 51,6 0,0 0,0
Ingersheimer Stralte 37 4 60,6 51,8 60,6 51,7 0,0 0,0
Jean-Collery-Stralle 34 2 58,2 49,0 58,0 48,9 0,1 0,1
Jean-Collery-StraRe 38 2 58,9 49,7 58,8 49,6 0,0 0,0
Jean-Collery-Strale 40 2 58,7 49,5 58,6 49,4 0,0 0,0
KarlstralRe 1 6 65,8 57,2 64,2 55,6 1,5 1,5
KarlstraRe 3 2 67,0 58,4 65,4 56,8 1,6 1,5
Karlstrale 4 4 67,8 59,1 66,1 57,5 1,6 1,6
KarlstraRe 6 4 66,8 58,1 65,2 56,5 1,5 1,5
KarlstralRe 10 8 66,1 57,4 64,6 55,9 1,5 1,4
KarlstralRe 12 10 65,9 57,1 64,3 55,6 1,5 1,5
KarlstralRe 14 2 66,3 57,5 64,8 56,1 1,5 1,4
KarlstralRe 16 3 62,8 54,1 61,3 52,6 1,5 1,4
KirchstraRe 35 2 58,0 50,7 58,0 50,7 0,0 0,0
KirchstraRe 37 10 60,1 52,8 60,1 52,8 0,0 0,0
KirchstraRe 39 4 59,3 52,1 59,3 52,1 0,0 0,0
KirchstralRe 44 7 56,4 49,1 56,3 49,1 0,0 0,0
KirchstralRe 59 9 57,0 49,8 57,0 49,7 0,0 0,0
KirchstralRe 63 22 60,6 53,4 60,6 53,4 0,0 0,0
KirchstralRe 65 0 60,0 52,7 60,0 52,7 0,0 0,0
KirchstralRe 67 2 57,1 49,8 57,1 49,8 0,0 0,0
KirchstralRe 69 7 56,3 49,1 56,3 49,1 0,0 0,0
KirchstralRe 75 0 59,4 52,2 59,4 52,2 0,0 0,0
KirchstraRe 79 0 60,0 52,7 60,0 52,7 0,0 0,0
Kirschhaldenweg 1 1 63,9 55,0 62,3 53,3 1,6 1,6
Kirschhaldenweg 2 5 67,9 58,8 66,2 57,1 1,6 1,6
Kirschhaldenweg 3 2 58,5 49,5 57,0 47,9 1,4 1,5
Kirschhaldenweg 6 4 587 497 572 48 2 14 15
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Larmaktionsplan Stadt Besigheim
Wirkungsvergleich Malhahmen
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBnahmen
(Status quo/Tempo 40)
Anschrift Einwohner| Beurteilungspegel Status quo [ Beurteilungspegel mit MaRnahme T40| Pegeldifferenz T50 - T40
LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Lembergerweg 5 12 60,2 50,8 60,1 50,7 0,0 0,0
Lembergerweq 7 5 60,2 50,8 60,1 50,7 0,0 0,0
Léchgauer Strale 2 3 67,2 58,2 65,6 56,6 1,5 1,6
Léchgauer StralRe 4 4 68,6 59,6 67,0 58,0 1,5 1,6
Léchgauer Stralle 8 1 70,2 61,3 68,6 59,6 1,5 1,6
Léchgauer StralRe 12 4 69,3 60.4 67,7 58,8 1,5 1,6
Léchgauer Stralle 21 8 69,9 60,9 68,3 59,3 1,6 1,6
Léchgauer StraRe 23 5 66,1 57,2 64,6 55,6 1,5 1,5
Léchgauer Stralle 25 6 64,7 55,7 63,1 54,1 1,6 1,6
Léchgauer Strale 31 1 70,2 61,2 68,5 59,5 1,6 1,6
Léchgauer StralRe 33 4 70,0 60,9 68,4 59,3 1,6 1,6
Léchgauer Strale 35 4 70,0 61,0 68,4 59,3 1,5 1,6
Loéchgauer StralRe 37 2 70.4 61.3 68,7 59,7 1,6 1,6
Léchgauer Stralle 53 5 65,2 56,1 65,1 55,9 0,1 0,1
Luisenstrale 2 3 62,8 53,8 61,3 52,3 1,4 1.4
LutzstralRe 2 18 57,6 50,2 57,3 50,0 0,2 0,1
LutzstralRe 4/1 12 60,6 52,8 60,0 52,4 0,5 0,4
LutzstralRe 5 10 59,2 51,3 58,5 50,8 0,6 0,5
LutzstralRe 6 13 59,3 51,7 58,9 51,4 04 0,3
Marienstrale 2 2 60,6 51,6 59,2 50,2 1,4 1,4
MarienstralRe 4 2 59,1 50,1 57,7 48,7 1,4 1,3
Martinstrale 6 11 62,2 53,6 60,7 52,1 1.4 1,5
MartinstralRe 7 3 60,0 51,4 58,6 50,0 1,3 1,3
Martinstrae 9 2 60,5 51,9 59,4 50,8 1,1 1,1
MartinstraRe 13 2 60,7 52,1 59,9 51,3 0,7 0,7
MartinstraRe 15 4 60,7 52,1 60,0 51,4 0,6 0,6
MartinstraRe 17 4 60,9 52,3 60,4 51,9 0,4 0,4
MartinstraRe 19 2 60,6 52,0 60,2 51,7 0,3 0,3
Martinstrale 21 4 61,9 53,3 61,8 53,2 0,1 0,1
Mattesstralle 5 27 58,0 49,7 56,9 48,7 1,1 1,0
Mattesstralle 10 10 60,4 52,3 59,6 51,6 0,8 0,7
Mattesstralle 12 19 60,4 52,3 59,6 51,6 0,8 0,7
Mattesstralle 14 12 62,4 53,4 60,8 51,9 1,5 1,5
Meisenweq 1 3 58,1 50,2 58,1 50,2 0,0 0,0
Meisenweg 2 3 58,2 50,2 58,2 50,2 0,0 0,0
Neckarblick 1 2 61,2 52,6 61,2 52,6 0,0 0,0
Neckarblick 1/1 2 60,0 51,3 60,0 51,3 0,0 0,0
Neckarblick 1/2 4 60,6 52,0 60,6 52,0 0,0 0,0
Neckarblick 7/1 5 59,7 51,1 59,7 51,1 0,0 0,0
Neckarblick 7/2 3 58,9 50,2 58,9 50,2 0,0 0,0
Neckarblick 11 2 58,4 49,8 58,4 49,8 0,0 0,0
Neckarstrale 1 5 65,6 56,7 64,1 55,1 1,5 1,5
NeckarstralBe 2 4 64,9 56,0 63,4 54,5 1,5 1,5
Neckarstrale 3 7 58,3 49,5 56,9 48,0 1,4 1,4
NeckarstraBe 20 5 58,5 49,6 57,2 48,3 1,3 1,3
Neckarstralle 22 5 61,7 52,8 60,2 51,3 1,4 1,5
Neckarstralle 24 6 66,7 57,8 65,3 56,3 1,4 1.4
NeckarstralBe 37 12 60,6 51,7 59,2 50,3 1,4 1,4
Neckarstrale 39 16 60,6 51,7 59,2 50,3 1,4 1,4
NeckarstraBe 43 5 61,8 52,9 60,3 51,3 1,5 1,5
Neckarstrale 45 18 66,4 57,4 65,0 56,1 1,3 1,3
Oberamteigasse 2 3 61,5 54,3 61,5 54,3 0,0 0,0
Oberamteigasse 3 2 60,3 53,0 60,3 53,0 0,0 0,0
Oberamteigasse 4 1 61,3 54,0 61,3 54,0 0,0 0,0
Oberamteigasse 6 4 61,9 54,6 61,9 54,6 0,0 0,0
Oberamteigasse 7 3 61,8 54,5 61,8 54,5 0,0 0,0
Oberamteigasse 9 3 61,9 54,7 61,9 54,7 0,0 0,0
Oberamteigasse 11 6 62,1 54,9 62,1 54,9 0,0 0,0
Ochsengraben 2 1 57,0 49,3 56,6 49,0 0,4 0,3
Olgastralte 2 2 61,9 52,8 60,4 51,4 1,4 1,4
Olgastrale 6 4 59,2 50,1 57,7 48,7 1,4 1,4
Ottmarsheimer Stralte 2 3 66,9 57,9 65,3 56,3 1,5 1,5
Ottmarsheimer StralRe 3 6 65,7 56,7 64,1 55,1 1,5 1,6
Ottmarsheimer StralRe 4 1 65,2 56,2 63,7 54,7 1,5 1,5
Ottmarsheimer Straflte 5 7 68,4 59,4 66,8 57,8 1,5 1,6
Ottmarsheimer StralRe 5/1 2 66,5 57,5 64,9 55,9 1,5 1,6
Ottmarsheimer Stralte 7 4 64,9 55,9 63,4 54,3 1,5 1,5
Ottmarsheimer StralRe 9 2 65,9 57,0 64,4 55,4 1,5 1,6
| _Ofttmarsheimer StralRe 11 3 64.8 558 633 54.2 15 15
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Larmaktionsplan Stadt Besigheim
Wirkungsvergleich Malhahmen
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBnahmen

(Status quo/Tempo 40)
Anschrift Einwohner| Beurteilungspegel Status quo [ Beurteilungspegel mit MaRnahme T40| Pegeldifferenz T50 - T40
LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Ottmarsheimer Stralle 13 4 64,8 55,8 63,2 54,2 1,5 1,6
Ottmarsheimer StralRe 15 3 66,0 57,0 64,5 55,5 1,5 1,5
Ottmarsheimer Stralle 17 7 65,1 56,1 63,6 54,5 1,4 1,5
Ottmarsheimer StralRe 19 6 65,5 56,5 64,0 54,9 1,5 1,5
Ottmarsheimer Straf’e 19/1 2 63,8 54,8 62,3 53,3 1,4 1,4
Ottmarsheimer Strafl3e 21 1 64,7 55,7 63,3 54,2 1,4 1.4
Ottmarsheimer StralRe 25 13 65,6 56,5 64,6 55,5 0,9 1,0
Paulinenstrafie 2 1 58,6 49,5 57,1 48,1 1,4 1,4
Paulinenstrafie 4 3 59,5 50,4 58,0 48,9 1,4 1.4
Pfarrgasse 2 6 57,5 50,2 57,5 50,2 0,0 0,0
Pfarrgasse 9 3 56,4 49,0 56,3 49,0 0,0 0,0
Richard-Duschek-Strafte 2 14 61,4 52,9 61,3 52,8 0,0 0,0
Richard-Duschek-Stralte 2/1 8 60,8 52,2 60,7 52,1 0,0 0,0
Richard-Duschek-Stralie 2/2 18 62,2 53,6 62,1 53,6 0,0 0,0
Richard-Duschek-Stral3e 4/2 6 62,4 53,9 62,4 53,9 0,0 0,0
Riedstralle 1 18 71,2 62,3 69,7 60,7 1,5 1,5
Riedstralle 16 0 67,3 58,4 65,7 56,8 1,5 1,5
Riedstralle 18 9 68,8 59,9 67,3 58,5 1,4 1,4
Riedstralle 20 5 69,3 60,5 67,8 59,1 1,4 1,4
Sachsenheimer Steige 2 2 69,3 60.4 67,8 58,8 1,5 1,5
Sachsenheimer Steige 12 5 65,2 56,2 63,6 54,6 1,5 1,6
Sachsenheimer Weg 29 4 58,4 49,4 57,0 48,0 1,4 1.4
Sachsenheimer Weg 31 5 62,4 53,4 60,8 51,8 1,5 1,6
Sachsenheimer Weg 33 7 62,2 53,2 60,6 51,6 1,5 1,5
Sachsenheimer Weg 35 4 62,6 53,7 61,1 52,0 1,5 1,6
Sachsenheimer Weg 37/1 4 62,9 53,9 61,3 52,3 1,5 1,6
Sachsenheimer Weq 37/2 4 64,9 56,0 63,3 54,3 1,5 1,6
Sachsenheimer Weg 41 8 63,9 54,9 62,3 53,3 1,5 1,6
Sachsenheimer Weg 43 1 66,0 57,0 64,4 55,4 1,5 1,6
Sachsenheimer Weg 45 3 66,0 57,0 64,4 55,4 1,5 1,6
Sachsenheimer Weg 47 3 66,1 57,1 64,5 55,5 1,5 1,6
Sachsenheimer Weg 51 4 58,1 49,1 56,6 47,6 1,5 1,5
Schauberstralle 2 4 65,4 56,4 63,8 54,8 1,5 1,5
Schauberstralle 6 3 59,4 50,4 58,1 49,0 1,3 1,3
Schleusenweg 1 1 65,0 56,2 63,5 54,6 1,4 1,5
Schleusenweg 2 3 62,9 54,3 61,5 52,8 1,4 1,4
Schleusenweg 3 2 66,3 57,3 64,7 55,8 1,5 1,5
Schleusenweg 5 5 65,9 57,0 64,4 55,4 1,5 1,5
Schleusenweg 7 11 63,6 54,7 62,2 53,3 1,3 1,4
Schleusenweqg 9 4 63,4 54,5 62,1 53,2 1,3 1,3
Schleusenweg 11 9 63,1 54,2 61,8 52,9 1,2 1,2
Schleusenweg 13 2 59,2 50,4 57,9 49,1 1,2 1,2
Schleusenweg 15 2 62,3 53,4 61,4 52,5 0,8 0,8
Schleusenweg 17 3 63,3 54,4 62,0 53,1 1,2 1,2
Schlossgasse 3 1 57,4 50,2 57,4 50,2 0,0 0,0
Schulweg 1 8 57,9 50,7 57,9 50,6 0,0 0,0
Schulweg 2 0 58,7 51,5 58,7 51,5 0,0 0,0
Schulweg 6 0 63,9 56,7 63,8 56,7 0,0 0,0
Seitenstralle 2 17 63,3 54,7 61,8 53,2 1,4 1,4
Seitenstralle 4 12 58,9 50,3 57,7 491 1,2 1,2
Seitenstralle 4/1 9 62,3 53,7 60,9 52,3 1,4 1,4
Seitenstralle 6/1 8 62,3 53,7 60,8 52,2 1,4 1.4
Stadtschreibereigasse 4 5 56,9 49,7 56,9 49,6 0,0 0,0
Stadtschreibereigasse 8 5 61,1 53,9 61,1 53,9 0,0 0,0
Stadtschreibereigasse 9 2 61,6 54,3 61,6 54,3 0,0 0,0
Talweg 1 0 58,4 49,7 57,1 48,4 1,3 1,3
Talweg 2 3 62,7 54,2 61,3 52,7 1,4 1.4
Talweg 4 13 62,9 54,4 61,5 52,9 1,4 1,4
Talweg 6 13 64,1 55,5 62,6 54,1 1,4 1.4
Talweg 8 6 63,6 55,1 62,2 53,7 1,4 1,4
Talweg 10 4 64,7 56,2 63,3 54,8 1,4 1.4
Tirkengasse 6 9 58,1 50,9 58,1 50,8 0,0 0,0
Tirkengasse 9 2 59,8 52,5 59,8 52,5 0,0 0,0
Tirkengasse 10 1 58,9 51,6 58,9 51,6 0,0 0,0
Tirkengasse 12 1 61,4 54,1 61,4 54,1 0,0 0,0
TurmstraRe 2 0 62,3 54,9 62,1 54,8 0,1 0,0
Turmstralle 4 3 63,8 55,2 62,2 53,6 1,6 1,6
Turmstrale 8 0 67,4 58,8 65,8 57,2 1,6 1,6
|_Turmstrake 9 6 590 51.6 588 51.4 0.2 0.1
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Larmaktionsplan Stadt Besigheim
Wirkungsvergleich Malhahmen
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBnahmen

(Status quo/Tempo 40)
Anschrift Einwohner| Beurteilungspegel Status quo [ Beurteilungspegel mit MaRnahme T40| Pegeldifferenz T50 - T40
LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
TurmstralRe 10 2 59,8 51,4 58,4 50,0 1,4 1,4
Turmstrale 13 12 59,0 51,5 58,8 51,3 0,1 0,1
Turmstrale 14 1 63,8 55,3 62,2 53,6 1,6 1,6
Turmstrale 15 0 59,2 51,7 59,0 51,5 0,2 0,1
Turmstrale 17 3 58,6 51,1 58,4 50,9 0,2 0,1
Turmstrale 18 1 63,0 54,4 61,4 52,8 1,6 1,6
Turmstrale 19 1 58,2 50,7 58,0 50,5 0,2 0,1
Turmstrale 20 3 62,3 53,7 60,7 52,1 1,5 1,5
Turmstrale 22 2 63,5 54,9 61,9 53,3 1,5 1,5
TurmstralRe 24 1 63,4 54,8 61,8 53,2 1,5 1,5
Turmstrale 26 2 62,3 53,7 61,0 52,4 1,2 1,2
Turmstrale 27 10 57,9 50,3 57,6 50,1 0,3 0,2
Turmstrale 28 0 61,2 52,5 60,3 51,6 0,8 0,8
Turmstrale 29 4 57,6 50,0 57,2 49,7 0,4 0,3
Turmstrale 30 4 60,3 51,6 59,5 50,9 0,7 0,7
Turmstrale 32 1 58,9 50,1 58,6 49,8 0,3 0,3
Turmstrale 35 10 58,5 50,1 57,2 48,9 1,3 1,2
Turmstrale 37 4 58,0 50,1 57,4 49,6 0,6 0,4
Turmstrale 39 0 59,6 51,0 58,0 49,5 1,5 1,4
TurmstraRe 41 1 65,4 56,7 63,9 55,4 1,4 1,3
TurmstralRe 43 1 65,3 56,6 63,8 55,2 1,4 1,3
TurmstralRe 45 2 65,5 56,8 64,1 55,5 1,4 1,3
Turmstrale 47 1 65,6 56,9 64,1 55,5 1,4 1,3
Turmstrale 47/2 2 60,2 51,6 58,8 50,3 1,3 1,2
Turmstrale 49 8 64,6 55,9 63,2 54,6 1,4 1,3
Turmstralle 51 4 64,3 55,7 62,9 54,3 1,4 1,4
Turmstrale 57 4 68,3 59,8 66,7 58,2 1,6 1,5
Turmstrale 57/2 2 59,8 51,3 58,3 49,8 1,5 1,4
Turmstrale 69 2 63,2 54,6 61,6 53,0 1,5 1,5
Turmstrale 75 0 60,8 52,2 59,3 50,7 1,5 1,4
TurmstralRe 77/1 4 59,0 50,3 58,9 50,2 0,1 0,1
TurmstraRe 77/2 1 62,2 53,6 60,7 52,1 1,5 1,5
Turmstrale 79 2 57,7 49,0 57,6 49,0 0,0 0,0
Turmstrale 83 2 59,3 50,5 59,2 50,5 0,0 0,0
TurmstralRe 85 5 59,8 51,0 59,8 51,0 0,0 0,0
Turmstrale 87 2 60,5 51,6 60,5 51,6 0,0 0,0
Turmstrale 89 0 60,6 51,7 60,5 51,7 0,0 0,0
TurmstraRe 91 3 59,3 50,5 59,3 50,5 0,0 0,0
UlrichstraBe 2 4 62,6 54,1 61,1 52,6 1 1,5
UlrichstralBe 8 2 63,3 54,7 61,7 53,1 1,5 1,5
Weinstralte 1 14 60,9 51,9 59,4 50,5 1,4 1,4
Wilhelmstrafie 1 0 60,2 51,5 58,8 50,2 1,4 1,3
WilhelmstralRe 3 7 57,8 49,4 56,6 48,2 1,2 1,1
Worthstralte 1 0 56,2 49,0 56,3 49,0 0,0 0,0
WorthstralRe 2 4 67,9 60,6 67,9 60,6 0,0 0,0
Worthstralle 3 0 58,2 50,9 58,1 50,9 0,0 0,0
Worthstralle 4 5 67,2 60,0 67,2 60,0 0,0 0,0
WorthstralRe 5 7 58,1 50,7 58,1 50,7 0,0 0,0
Worthstralle 6 4 57,7 50,4 57,7 50,4 0,0 0,0
Worthstrale 8 2 61,2 53,9 61,2 53,9 0,0 0,0
WorthstralRe 10 5 61,5 54,2 61,5 54,2 0,0 0,0
WorthstralRe 12 2 56,7 49,3 56,7 49,3 0,0 0,0
WorthstralRe 14 2 58,8 51,5 58,8 51,5 0,0 0,0
WorthstralRe 16 2 57,9 50,6 57,9 50,5 0,0 0,0
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IV. Ergebnisse Umgebungslarmkartierung 2022 (LUBW)
» Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022 — Belastungsstatistik
= Rasterlarmkarte Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022 nach BUB
Lpen (24h - Zeitraum)
= Rasterlarmkarte Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022 nach BUB
Lnight (Nachtzeitraum)
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Larmkartierung Baden-Wurttemberg 2022
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Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022 — Belastungsstatistik

Lirmbelastete Einwohner: *

Loen in dB(A) Belastete Loen (24 Stunden)
=55-59 753

=60 - 64 398

=65-69 196

=70 -74 48

=75 0

Lright in dB(A) Belastete Luight (22 - & Uhr)
=50-54 L84

>55-59 239

=60 - 64 59

=65-70 0

=70 0

Belastete Schulen und Krankenhduser: *

Loen in dB(A) Schulen Krankenhduser
=55 8 0
=65 0 0
75 0 0

Belastete Fldchen und Wohnungen: *

Loen in dB(A) Flachen Wohnungen
»55 2,1km? 664

>65 0.4 km? 116

>75 0,1km? 4]

Bewertung der gesundheitlichen Auswirkungen: *

ischamische Herzkrankheiten 0
starke Beldstigung 223
starke Schlafstorung 47
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