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Larmaktionsplan Besigheim - Vorstellung der Ergebnisse, erste

MaRnahmenvorschlage sowie Beteiliqung der Offentlichkeit und der Trager

offentlicher Belange

Gremium Sitzungstermin Behandlung Sitzungsart
Gemeinderat 19.03.2024 Beschlussfassung offentlich
I.  Sachverhalt

Die Stadt Besigheim erstellt auf der Grundlage der Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parla-
ments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
sowie den 88 47a - 47f des Gesetzes zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luft-
verunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) die Fortschreibung des erstmals im Jahre 2018 beschlossenen Larmakti-
onsplans unter Beteiligung der Offentlichkeit und betroffener Trager 6ffentlicher Belange.

Alle von der Larmkartierung betroffenen Stadte und Gemeinde wurde nochmals mit Schreiben vom
20. Oktober 2023 des Verkehrsministeriums aufgefordert aktuelle Larmaktionsplane bis Ende 2024
aufzustellen. Die Stadt Besigheim hat bereits am 18. April 2023 die Firma BS Ingenieure aus Lud-
wigsburg mit der Erstellung eines Larmaktionsplanes beauftragt. In der Zwischenzeit wurden die hier-
fur notwendigen Verkehrserhebungen, Berechnungen, Planungen und Abwéagungen durchgefiihrt.
Die Entwurfsfassung liegt in der Anlage vor.

Il. Beschlussvorschlag
1. Der Entwurfsfassung des Larmaktionsplans wird zugestimmt.

2. Die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange sowie der Offentlichkeit wird analog der Vorge-
hensweise im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens durchgefihrt.
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lll. Begrindung

Kartierungsumfang

Im Rahmen der kommunalen Larmaktionsplanung ist fir Autobahnen, Bundes- und LandesstralRen
mit einer Verkehrsbelastung von taglich mehr als 8.200 Fahrzeugen verpflichtend eine Larmkartie-
rung vorzunehmen. Im Hinblick auf ein sinnvolles funktionales StraRennetz wurde der Kartierungsum-
fang um weitere, insbesondere innerdrtlich bedeutende Stral3en ergéanzt. Im Interesse einer umfas-
senden Analyse des Stral3enverkehrslarms in Besigheim wurden neben der Bundesstral3e B 27 auch
die Landesstralen L 1113 und L 1115, die KreisstraRe K 1623 und die Turmstral3e (Gemeindestral3e)
in die Larmaktionsplanung mitaufgenommen.

Grenzwerte und Bindungswirkung

Grenzwerte, die eine rechtlich verbindliche Verpflichtung zu LarmschutzmalRnahmen auslésen, gibt
es im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht. Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Fra-
ge, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten
Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmafiig einen Anspruch auf er-
messensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende MaRnahme (VGH Baden-
Wirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Fir die Ermessensausibung sind insbesondere die Best-
immungen fur stra3enverkehrsrechtliche Malinhahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV) heranzuziehen. Die Kooperationserlasse 2018 und 2023 weisen darauf hin,
dass ,bei der Ermessensausibung im Rahmen der Larmaktionsplanung zu berticksichtigen ist, dass
nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesund-
heitskritischen Bereich liegen® (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17,
Rn. 36).

Ergebnisse der Larmkartierung

Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden in Form von Gebaudeldrmkarten, Immissionsorttabellen
sowie Betroffenheitsstatistiken aufbereitet und in der vorliegenden Entwurfsfassung zusammenge-
fasst.

In der Stadt Besigheim werden streckenabschnittsbezogen entlang der Bundesstral3e B 27, der Lan-
desstraflen L 1113 und L 1115, sowie der Kreisstral3e K 1623 die Pegel im gesundheitskritischen
Bereich (tags/nachts > 65/55 dB(A)) Uberschritten. Streckenabschnittsbezogen werden gar die Pegel
der Gesundheitsgefahrdung (tags/nachts > 70/60 dB(A)) erreicht.

Malgeblich fir die Hohe der Larmpegel erscheint dabei nicht nur das Verkehrsaufkommen des jewei-
ligen StraRenabschnitts. Als ausschlaggebend erweisen sich zudem Faktoren wie eine dichte, Mehr-
fachreflexionen beglinstigende Bebauungssituation.

Aufgrund der hohen Pegelwerte in den Zeitbereichen tags und nachts werden in den nachfolgend
genannten Streckenabschnitten im Larmaktionsplan der Stadt Besigheim folgende Maflinahmen vor-
geschlagen:

Maflnahmenvorschlage

Tempo 40 ganztags aus Larmschutzgriinden:

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 40 resultiert eine rechnerische
Pegelminderung von ca. 1,5 dB(A). Im Sinne einer konsistenten Geschwindigkeitsregelung und auf
Riicksicht auf die Belange des OPNV werden im Rahmen der Larmaktionsplanung Tempo 40-
Regelungen in den nachfolgend genannten Streckenabschnitten aus Larmschutzgriinden vorge-
schlagen. Aufgrund der tberortlichen Bedeutung und der damit verbundenen wichtigen Verkehrsfunk-
tion wird fur die BundesstralRe B 27 keine Geschwindigkeitsbeschrdnkung aus Larmschutzgriinden
festgelegt.
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MaRRnahme M1: L 1115 (Léchgauer Stral3e/RiedstralRe)
Einfuhrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Lochgauer StralRe/Riedstral3e zwischen Hohe Ortsta-
fel bis Knotenpunkt L 1115/B 27 (Bestand Tempo 50, Streckenlange ca. 1.150 m).

MaRRnahme M2: L 1115 (Hessigheimer StralRe)

Einflhrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Hessigheimer Stral3e zwischen Hohe Gebaude
Neckarstral3e 45 bis Knotenpunkt Hessigheimer Straf3e/Ottmarsheimer Stral3e (Bestand Tempo 50,
Streckenlange ca. 240 m).

MaRnahme M3: L 1115 (Ottmarsheimer Stral3e)

Einfuhrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Ottmarsheimer Strafl3e zwischen dem Knotenpunkt
Hessigheimer StraRe/Ottmarsheimer Stral3e bis Hohe Ortstafel (Bestand Tempo 50, Streckenléange
ca. 270 m).

MaRnahme M4: K 1623 (Gemmrigheimer Straf3e)

Einflihrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Gemmrigheimer Strae zwischen dem Knotenpunkt
Hessigheimer StralRe/Gemmrigheimer Stral3e bis Hohe Ortstafel (Bestand Tempo 50, Streckenléange
ca. 370 m).

MaRnahme M5: L 1113 (KarlstraRe/TurmstraRe/Ingersheimer Straf3e)
Einfuhrung Tempo 40 ganztags im Bereich der Karlstral3e/Turmstraf3e/Ingersheimer Stral3e zwischen
Einmindung ChristofstraRe bis Hohe Ortstafel (Bestand Tempo 50, Streckenlange ca. 730 m).

Um die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rahmen des Larmakti-
onsplans vorgeschlagen, die Intensitat von Geschwindigkeitsiiberwachungen zu erhéhen. Fur die
Geschwindigkeitsiberwachung des klassifizierten Stralennetzes ist auch innerorts der Kreis zustan-
dig.

Des Weiteren regt der Larmaktionsplan an, bei den jeweiligen Baulasttragern die Durchfuhrbarkeit
von Larmsanierungsmafl3nahmen (beispielsweise den Einbau von larmmindernden Fahrbahnbelégen)
im Bereich der Ortsdurchfahrten priifen zu lassen.

Daruber hinaus sollte die Weiterentwicklung einer optimierten Lichtsignalsteuerung im Bereich der
Bundesstral3e B 27 gepruft werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kénnen ausschlie3lich Ma3Bhahmen aus Larmschutzgriinden
festgelegt werden. Dennoch regt die Stadtverwaltung dariiber hinaus an, Tempo 40 aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden im Bereich der Neckarbriicke sowie der Stra3en Nuf3rain und Auf dem Kies — aktu-
ell Mo-Fr 7-14 h Tempo 30) durch die StralRenverkehrsbehorde des Kreises priifen zu lassen, auch im
Sinne eines einheitlichen Geschwindigkeitskonzeptes, welches die Verstandlichkeit und Akzeptanz
der Fahrzeugfihrer positiv beeinflusst.

Weiteres Vorgehen und Offentlichkeitsbeteiligung

Der Entwurf des Larmaktionsplans wird vom Gemeinderat beschlossen. Auf dieser Basis werden die
maldgebenden Trager der 6ffentlichen Belange und die Birgerinnen und Burger beteiligt. Empfohlen
wird, dies durch Auslage mit entsprechender Ankindigung analog zur Vorgehensweise im Rahmen
eines Bebauungsplanverfahrens durchzufihren. Inhaltliche Vorschlage werden aufgenommen, ge-
pruft und falls moglich eingebunden. AnschlieRend muss der endgiiltige Larmaktionsplan von der
Stadt beschlossen werden und die darin enthaltenen MaRnahmen mit den zustandigen Behorden
abgestimmt werden.

IV. Relevanz Gesamtstadtisches Entwicklungskonzept
Die Bekéampfung von Verkehrslarm dient dem Schutz und Wohlbefinden betroffener Anwohner. Der

Larmaktionsplan ist hierbei ein wichtiges Instrument um die Situation vor Ort zu verbessern.
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V. Haushaltsrechtliche Auswirkungen

Die Kosten zur Erstellung des Larmaktionsplanes sind in den Haushaltsjahren 2023 und 2024 veran-
schlagt. Kosten fur aus dem Larmaktionsplan resultierende MaRnahmen kénnen noch nicht abschlie-
Rend abgeschéatzt werden. Fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 40 sind die Aufstellung
mehrere Verkehrsschilder erforderlich. Da es sich bei den betreffenden Straf3en ausschlie3lich um

klassifizierte Stral3en (Landes- und Kreisstral3en) handelt, tragt die Kosten hierfur das Land bzw. der
Kreis.
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