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1. AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Loéchgau geht bei ihrer aktuellen Fortschreibung des Flachennut-
zungsplanes (Planungshorizont 2035) von einer deutlich starkeren Entwicklung von
Wohngebieten aus als in den vergangenen Jahren. Daher wurde von der ZOLL Ar-
chitekten Stadtplaner GmbH, Stuttgart [1], im Auftrag der Gemeinde Léchgau das
Enzwicklungskonzept ,Lochgau Siudwest” erarbeitet.

Die geplanten Wohngebiete ,Léchgau Stdwest® sollen im Anschluss an die beste-
hende Bebauung am sudwestlichen Ortsrand von Léchgau entstehen. Das Plange-
biet wird im Norden durch die Freudentaler Stra3e und im Stiden und Westen durch
landwirtschaftliche Flachen begrenzt. Im Osten schlieBt es an das bestehende
Wohngebiet FriedhofstraRe und die LandesstralRe L 1107 an. Die folgende Abbil-

dung 1 zeigt in einem Ausschnitt aus dem stadtebaulichen ErschlieBungskonzept [1]
das Plangebiet.

Abbildung1: Ausschnitt aus dem Stadtebaulichen Konzept ,Léchgau Sidwest” (Variante 2)
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Quelle: ZOLL Architekten Stadtplaner GmbH, Markelsheimer Str. 60, 70435 Stuttgart; Stand: Januar 2019;
zur Verflgung gestellt von der Gemeinde Lochgau. [1]

Bei der aktuellen Fortschreibung des Flachennutzungsplanes bis zum Planungsho-
rizont 2035 ist die Ausweisung von ca. 13 ha bis 14 ha Wohnbauflachen zu erwar-
ten. Auf dieser Flache kénnen dem stadtebaulichen ErschlieSungskonzept [1] ca.
500 Wohneinheiten in unterschiedlichen Bebauungsformen realisiert werden. Damit
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werden im Plangebiet ,Léchgau Sidwest“ bis zum Planungshorizont 2035 kinftig
ca. 1.060 Einwohner beheimatet sein.

Durch den aktuell und voraussichtlich auch kinftig hohen Wohnraumbedarf in der
Region Stuttgart geht die Gemeinde Léchgau davon aus, dass auch nach dem Jahr
2035 in diesem Bereich der Gemeinde weitere Wohnbauflachen entwickelt werden
kénnen. Das Entwicklungskonzept weist deshalb ein weiteres Wohnflachenpotenzial
von ca. 22 ha mit ca. 1.630 Einwohnern fur die weitere Zukunft nach dem Jahr 2035
aus.

Fur die verkehrliche ErschlieRung des Plangebietes sind zwei Anschliissen an das
bestehende Stral’ennetz in Léchgau vorgesehen. Zum einen im Norden des Plan-
gebietes an die Freudentaler Stra3e und zum anderen im Sudosten des Plangebie-
tes an die Landesstralte L 1107 (in/faus Richtung Bietigheim-Bissingen). Zudem ist
eine Anbindung an das dstlich des Plangebietes bestehende Wohngebiet iber die
Friedhofstrale vorgesehen.

Mit der vorliegenden Untersuchung werden die verkehrlichen Auswirkungen des
geplanten stadtebaulichen Entwicklungskonzepts ,Léchgau Stdwest* auf das direkt
an das Plangebiet angrenzende Stralennetz und insbesondere auf die Freudentaler
Stralde, die Friedhofstralle und den StralRenzug Wette - Bietigheimer Stral’e be-
stimmt. Dazu wird zunachst durch Verkehrserhebungen die aktuelle Verkehrssitua-
tion im Untersuchungsgebiet erfasst. Auf der Grundlage der Ergebnisse dieser Ver-
kehrserhebungen werden dann die Verkehrsnachfragewerte des Durchschnittlichen
Taglichen Verkehrs an Werktagen (Montag - Freitag) berechnet. Anschlielend wird
das Fahrtenaufkommen der Wohngebiete ,Léchgau Stdwest* fur die Planungshori-
zonte ,Prognose 2035 (Flachennutzungsplanung)“ und ,Weitere Zukunft nach 2035*
ermittelt und modellgestiitzt auf das angrenzende Strallennetz verteilt.

In einem weiteren Arbeitsschritt werden dann fiir beide Planungshorizonte die malf3-
gebenden stindlichen Verkehrsstarken (MSV) fir die Hauptverkehrszeit nachmit-
tags flr die fir die ErschlieBung des Plangebietes relevanten Knotenpunkte ermittelt
und deren Leistungsfahigkeit Gberpruft.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms und Kostenangebots vom 03. Mai
2019 wurden wir mit dem E-Mail-Schreiben vom 06. Mai 2019 von der Gemeindever-
waltung Léchgau mit der Durchfiihrung der Verkehrsuntersuchung beauftragt.

Die Untersuchungsergebnisse werden mit diesem Bericht vorgelegt.

Ludwigsburg, 18. September 2020

BS INGENIEURE
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PLAN 6246-01

2. VERKEHRSANALYSE 2019

21
Verkehrserhebungen

Nach dem vorliegenden Entwicklungskonzept [1] soll die Verkehrserschliellung bei-
der Entwicklungsstufen des kiinftigen Wohngebiets ,Lochgau Siudwest* (Flachen-
nutzungsplanung 2035 und Weitere Zukunft nach 2035) lGber eine zentrale Erschlie-
Rungsstrafle mit Anschlissen an das bestehende Stralennetz erfolgen, insbeson-
dere Uber die Freudentaler Strale und die L 1107 (Bietigheimer Strale) sowie Uber
eine Anbindung an die Friedhofstrale..

Daher wurden zur Erfassung der aktuellen Verkehrsbelastungen dieser Strallen am
Donnerstag, den 27. Juni 2019 im Zeitbereich von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr Ver-
kehrserhebungen mittels Videotechnik an den folgenden Knotenpunkten und Quer-
schnitten durchgeflhrt:

e KP 01: Freudentaler Stralle/Riedstralie

o KP 02: Freudentaler Stralie/Wette (L 1107)/Erligheimer Strale (L 1107)
o KP 03: Wette (L 1107)/Bietigheimer Stral’e (L 1107)/Besigheimer Stralle
o KP 04: FriedhofstraRe/Bietigheimer Stralte (L 1107)

e QO01: Bietigheimer Stral’e (L 1107) sudlich Mauerstralie

Die genaue Lage der genannten Zahlstellen ist auf Plan 6246-01 dargestellt.

Bei den Verkehrserhebungen wurde in 15-Minuten-Intervallen fiir jede Fahrtrichtung
nach folgenden Fahrzeugarten unterschieden:

— Moped/Krad

— Personenkraftwagen

— Lieferfahrzeuge bis 3,5 t

— Busse

— Lastkraftwagen > 3,5t

— Lastziige und Sonderfahrzeuge

Die Unterscheidung der Fahrzeugarten dient vor allem der Ermittlung von quer-
schnittsbezogenen Schwerverkehrsanteilen.

Die Durchfahrt durch die Suhstralle war zum Zeitpunkt der Verkehrserhebungen in
beiden Fahrtrichtungen uneingeschrankt moglich. Die im Mai und Anfang Juni 2019
wegen ErschlieBungsarbeiten flir das Baugebiet ,Lissen“ vorhandene Vollsperrung
fur den Verkehr war von Kalenderwoche 24 bis Kalenderwoche 28 aufgehoben.
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PLAN 6246-02

2.2
Durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen (Mo - Fr)

Auf der Grundlage der aktuellen Verkehrszahlungen wurde fir die Querschnitte im
Untersuchungsgebiet nach einem von der Bundesanstalt fiir StraRenwesen empfoh-
lenen Verfahren [2] der Durchschnittliche Tagliche Verkehr an Werktagen (Mo - Fr)
ermittelt, der auch als DTVws bezeichnet wird. Die entsprechenden Nachfragewerte
fir den Gesamtverkehr und den Anteil des Schwerverkehrs > 3,5t sind auf Plan
6246-02 dargestellt.

Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der Belastungswerte im DTVws. Angege-
ben werden die Belastungen im Gesamtverkehr sowie der Anteil des Schwerver-
kehrs > 3,5 t am Gesamtverkehr (absolut und prozentual).

Bezeichnung Querschnitt Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
an Werktagen (Mo - Fr)
Analyse 2019
Gesamtverkehr | Schwerverkehr > 3,5 t
[Kfz/24 h] abs. [%]
Freudentaler Strale westlich Riedstralle 2.750 140 51
RiedstralRe 850 20 24
Freudentaler Strafl3e 6stlich RiedstralRe 3.050 130 4,3
Freudentaler Stral3e westlich Wette (L 1107) 3.200 130 4.1
L 1107 Erligheimer Stralle 14.300 460 3,2
L 1107 Wette 16.150 550 3,4
Besigheimer Stralle 5.500 120 2,2
L 1107 Bietigheimer Str. stidlich Wette 13.350 450 3,4
L 1107 Bietigheimer Str. nérdlich Friedhofstralie 12.950 450 3,5
Friedhofstrale 1.050 10 1,0
Mauerstralle 700 5 0,7
L 1107 Bietigheimer Str. sidlich Mauerstralte 12.800 460 3,6

Fir die Landesstral’e L 1107 ergeben sich je nach Abschnitt Verkehrsnachfrage-
werte im DTVws zwischen 12.800 Kfz/24 h (sudlich Mauerstralte) und 16.150
Kfz/24 h (Wette). Der Anteil des Schwerverkehrs > 3,5 t liegt an diesen Querschnit-
ten zwischen 450 Kfz/24 h und 550 Kfz/24 h (prozentual: 3,2 % bis 3,6 %). Die Ver-
kehrsbelastungen auf der Freudentaler Stralle mit 2.750 Kfz/24 h bis 3.200
Kfz/24 h, auf der Besigheimer StralRe mit 5.500 Kfz/24 h und den Wohngebietsstra-
Ren (Friedhofstral’e, Riedstralle, Mauerstrale) sind dagegen erheblich niedriger.
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PLAN 6246-03

PLAN 6246-03

23
MaRgebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV)

Aus den Ergebnissen der Verkehrserhebungen wurde flr alle untersuchten
Knotenpunkte als Grundlage fur die durchzufiihrenden Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen die Maligebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV) fir die Hauptverkehrszeit
nachmittags ermittelt. Die entsprechenden Verkehrsbelastungen der einzelnen Kno-
tenpunkte sind auf Plan 6246-03 dargestellt.

Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht ber die Verkehrsbelastung der einzelnen
Knotenpunkte (Summe des zuflieRenden Verkehrs), wobei zusatzlich der Anteil des
Schwerverkehrs > 3,5 t je Knotenpunkt angegeben wird (Klammerwerte).

Knotenpunkt Mafigebende Stiindliche
; Verkehrsstarke (MSV)
Nr. | Bezeichnung Analyse 2019
HVZ nachmittags
[Kfz/h]

01 | Freudentaler StralRe/Riedstralle 329 (7)

02 | Freudentaler StralRe/Wette (L 1107)/Erligheimer Stralle 1450 (26)
(L 1107)

03 Wet'te (L' 1107)/Bietigheimer Straf3e (L 1107)/ 1496 (27)
Besigheimer Strale

04 | FriedhofstraRe/Bietigheimer Stral’e (L 1107)/ 1189 (17)
Mauerstralle

HVZ = Hauptverkehrszeit (...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5t

Die hdchsten Verkehrsbelastungen sind an den Knotenpunkten in der Ortsmitte von
Léchgau mit 1.496 Kfz/h (KP 03) und 1.450 Kfz/h (KP 02) festzustellen, wobei die
MSV am Knotenpunkt 03 etwas friiher auftritt als diejenige am Knotenpunkt 02.
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3. VERKEHRSPROGNOSE

3.1
Allgemeines

Aufgabe der Verkehrsprognose ist die Bestimmung des kinftig in einem Planungs-
raum zu erwartenden Verkehrsaufkommens. Die Aufkommenswerte werden an-
schliefend auf der Basis der Struktur der Verkehrsbeziehungen nach bestimmten
Zeit-Weg-Kapazitats-Funktionen auf das StralRennetz verteilt (,umgelegt), um die
voraussichtlichen kinftigen Verkehrsbelastungen bei verschiedenen Planungsalter-
nativen angeben zu kénnen.

Das kunftige Verkehrsaufkommen wird aus der zu erwartenden verkehrlich relevan-
ten, ortsbezogenen Strukturentwicklung des Planungsraumes und weiteren, mog-
lichst fir diesen Raum differenzierten, allgemeinen Entwicklungstendenzen abgelei-
tet.

Im Wesentlichen sind folgende Parameter von Bedeutung:

¢ Anzahl der Einwohner und der demografischen Entwicklung

¢ Anzahl der Beschéftigten und der anzunehmenden gewerblichen/industriellen
Entwicklung

¢ Lage und Gr6f3e von Handelseinrichtungen

¢ Raumliche Verteilung von zentralen Einrichtungen

(Amter, Krankenhduser, Schulen)

Entwicklung des Freizeitverhaltens und Freizeitstandorte

Motorisierungsentwicklung (Kfz-Bestand und Fahrleistungen)

Veranderungen der Verkehrsmittelbenutzung

Ausbau der Verkehrsinfrastruktur (Strale, Schiene)

Entscheidende BestimmungsgroRe fir diese Parameter sind die entsprechenden
Daten aus der Flachennutzungsplanung und der Regionalplanung. Zusatzlich wird
auf Informationen zur Bevoélkerungsentwicklung und zur Motorisierungsentwicklung
zuruckgegriffen.

Derartige Prognosen sollten einen Zeitraum von ca. 10 - 15 Jahren umfassen. Fur
die vorliegende Untersuchung wird daher ein erster Planungshorizont 2035 gesetzt
und ein weiterer Uber das Jahr 2035 hinaus. Es ist offensichtlich, dass die Validitat
der Prognosen davon abhangig ist, in welchem Male die angenommenen Entwick-
lungen in diesem Prognosezeitraum tatsachlich eintreffen bzw. realisiert werden. Bei
hoher Ubereinstimmung kann eine sehr gute Genauigkeit der resultierenden Ver-
kehrsaufkommensprognosen erwartet werden. Sind innerhalb des Prognosezeit-
raums entscheidend veranderte Entwicklungen erkennbar, kann die Prognose lber-
arbeitet oder muss gegebenenfalls grundlegend neu aufgestellt werden.

BS INGENIEURE / Ludwigsburg 8 von 39
Auftrag Nr. 6246 / Gemeinde Léchgau / Verkehrsuntersuchung zum Entwicklungskonzept
Wohngebiete ,L6chgau Siidwest* / 18. September 2020



3.2
Fahrtenaufkommen Wohngebiete ,,L6chgau Siidwest“

Die gesamte Bruttobauflache der geplanten Wohngebiete ,Léchgau Sutdwest* be-
tragt ca. 35,8 ha. Fir das gesamte Plangebiet sind entsprechend dem Entwick-
lungskonzept der ZOLL-Architekten Stadtplaner GmbH in Stuttgart [1] sowohl Mehr-
familien- und Einfamilienhauser als auch Reihenhauser vorgesehen. Bei einer Voll-
aufsiedlung des gesamten geplanten Baugebietes ist von insgesamt ca. 2.690 Ein-
wohnern auszugehen.

Die Aufsiedlung der Wohngebiete Lochgau Sidwest soll in mehreren Abschnitten
erfolgen. Fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung werden zwei Planungshorizon-
te betrachtet. Zunachst soll mit der aktuellen Fortschreibung des Flachennutzungs-
planes bis zum Planungshorizont 2035 eine Flache von ca. 13,5 ha flr die Bebau-
ung ausgewiesen werden (Prognose 2035 (Flachennutzungsplanung)). Fir die kinf-
tige Entwicklung der Gemeinde Léchgau in der Zeit nach dem Jahr 2035 steht dann
noch ein Flachenpotenzial von ca. 22,3 ha zur Verfliigung (Prognose Weitere Zu-
kunft nach 2035).

Fir die oben genannten Planungshorizonte wird das kiinftig zu erwartende Fahrten-
aufkommen ermittelt. Grundlage der Berechnungen zum kinftigen Fahrtenaufkom-
men der Wohngebiete ,Ldéchgau Siudwest* sind eigene Erfahrungswerte aus ahnlich
gelagerten Projekten sowie die Verodffentlichungen ,Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der Forschungsgesellschaft fir Strallen-
und Verkehrswesen [6] und ,Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Pla-
nung“ des Hessischen Landesamtes flr Stral’en- und Verkehrswesen [7].

Mit entsprechenden Ansatzen zur Verkehrsmittelwahl, welche die Lage des geplan-
ten Baugebiets am Ortsrand bertcksichtigt, zur Wegehaufigkeit, zum Besetzungs-
grad von Fahrzeugen, zum Besucher- und Wirtschaftsverkehr, etc. wurde das zu
erwartende Fahrtenaufkommen fir den jeweiligen Planungshorizont ermittelt und in
der folgenden Tabelle zusammengestellt.

Wohngebiete Brutto- Anzahl Kiinftiges Fahrtenaufkommen
,Lochgau Sudwest’ bauflache der Wohngebiete ,Léchgau Siidwest"
kinftigen
Einwohner
ca. ha ca. E Pkw- Lkw- Kfz-

Fahrten/24 h | Fahrten/24 h | Fahrten/24 h

Flachennutzungsplanung

Flachen 13,50 1.060 2.288 52 2.340
Weitere Zukunft nach 22.30 1.630 3.503 82 3.585
2035

Summen 35.80 2.690 5791 134 5.925

Bei Realisierung der Wohngebiete entsprechend der vorgesehenen Flachennut-
zungsplanung bis zum Planungshorizont 2035 errechnet sich ein Fahrtenaufkom-
men von knapp 2.350 Kfz-Fahrten/24 h mit einem Anteil des Schwerverkehrs > 3,5t
von ca. 50 Lkw-Fahrten/24 h (entspricht ca. 2,1 %).
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Fur den Planungshorizont ,Weitere Zukunft nach 2035 ist ein zusatzliches Fahrten-
aufkommen aus den Wohngebieten ,Léchgau Stdwest* von ca. 3.600 Kfz/24 h zu
erwarten (Schwerverkehr > 3,5 t: ca. 80 Kfz/24 h).

3.3
Verkehrsprognose 2035 (Flachennutzungsplanung)

Fir die Verkehrsaufkommensprognose 2035 im Rahmen der vorliegenden Ver-
kehrsuntersuchung zum Entwicklungskonzept Wohngebiete ,Léchgau Siudwest®
wurden die voraussichtlichen infrastrukturellen Entwicklungen der Gemeinde Léch-
gau mit der Gemeindeverwaltung abgestimmt und dazu auch die Einschatzung der
Gemeindeverwaltung uber die Realisierung dieser Entwicklungsabsichten bis zum
Prognosehorizont 2035 erfragt.

Dabei sind folgende Flachenausweisungen (Wohnen und Gewerbe) der Gemeinde
Léchgau zu nennen, die bereits im bestehenden Flachennutzungsplan bis 2020
ausgewiesen sind:

— Wohnflachen: ,Lussen” 3,50 ha
,LofflerstralRe” 0,25 ha
,Greuth” 0,25 ha
~Erlenweg* 0,50 ha
— Gewerbeflachen: ,KunzenlV - VI* 6,90 ha

Diese Flachen werden zusatzlich zum ersten Abschnitt der Wohngebiete ,Léchgau
Sudwest” (vgl. Kapitel 3.2) bis zum Planungshorizont 2035 als realisiert vorausge-
setzt. Das fir diese Flachen ermittelte Fahrtenaufkommen ist in der folgenden Ta-
belle zusammengestellt.

Nutzungsart / Gebiet Brutto- | Anzahlder | Kiinftiges Fahrtenaufkommen der Flachen

bauflache | kinftigen aus dem Flachennutzungsplan 2020
Einwohner

ca. ha ca.E Pkw- Lkw- Kfz-

Fahrten/24 h | Fahrten/24 h | Fahrten/24 h
Wohngebiet ,Lissen” 3,50 334 753 17 770
Wohngebiet Lofflerstrale 0,25 40 83 2 85
Wohngebiet ,,Greuth” 0,25 50 112 3 115
Wohngebiet Erlenweg 0,50 29 64 1 65
Gewerbeg. “Kunzen IV-VI* 6,90 — 1.070 160 1.230

Summen WA 4,50

GE 6.90 453 2.082 183 2.265

Allein aus diesen Flachenausweisungen resultiert ein Fahrtenaufkommen von ca.
2.250 Kfz-Fahrten/24 h. Zusammen mit der ersten Stufe der Aufsiedlung der Wohn-
gebiete ,Loéchgau Stdwest” ergibt sich bis zum Planungshorizont 2035 ein zusatzli-
ches Fahrtenaufkommen von ca. 4.600 Kfz/24 h
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Zur Abschatzung der Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung der Gemeinde
Léchgau bis zum Prognosehorizont 2035 wurden neben den von der Gemeindever-
waltung genannten Gebietsausweisungen zusatzlich die Daten des Statistischen
Landesamtes zur demografischen Entwicklung des Landes Baden-Wirttemberg [3]
einbezogen.

Zur Entwicklung der Motorisierung (Pkw-Besitz) und der spezifischen Pkw-
Jahresfahrleistung wurde auf die Shell-Studie ,Shell Pkw-Szenarien bis 2040 [4]
zurlickgegriffen, die bis zum Jahr 2030 noch Zunahmen bei den Fahrzeugzahlen
ansetzt. Bis zum Planungshorizont 2035 wird die Motorisierung nach [4] gegenuber
dem Analysejahr 2019 nahezu konstant bleiben (+0,2 %). Die spezifische Pkw-
Jahresfahrleistung wird, ausgehend von ca. 14.075 km/Jahr im Analysejahr 2019,
bis zum Planungshorizont 2035 kontinuierlich abnehmen und nach [4] bei ca.13.750
km/Jahr liegen. Dies entspricht einem Rickgang von ca. 2 %.

Insgesamt wird davon ausgegangen, dass bei Bertcksichtigung aller Entwicklungen
der Gesamtverkehr im Untersuchungsgebiet bis zum Prognosehorizont 2035 um ca.
14 % zunehmen wird. Beim Schwerverkehr > 3,5 t ist ein deutlich hoherer Zuwachs
von ca. 32 % zu erwarten. Diese Verkehrszunahmen beziehen sich auf einen Kor-
don um das Untersuchungsgebiet in der Gemeinde Lochgau, der aus den folgenden
Stralden gebildet wird:

Freudentaler Stralle westlich der Riedstrale,

L 1107 Bietigheimer Stral3e sidlich der Erschliefungsstrafie Stidost
Besigheimer Stralde Ostlich der Wette,

L 1107 Erligheimer Stralle nérdlich der Wette.

Die Verkehrszunahmen an diesem Kordon in Léchgau werden jedoch nicht aus-
schlieBlich durch die Strukturentwicklungen in Léchgau verursacht, sondern auch
durch Verkehrsentwicklungen im Umland der Gemeinde Léchgau. Die Fahrten aus
diesen Entwicklungen treten dann in Lochgau als Durchgangsverkehr oder Quell-/
Zielverkehr auf.

Ohne das Fahrtenaufkommen aus den Wohngebieten ,Lochgau Stidwest* wird der
Gesamtverkehr im Untersuchungsgebiet am oben beschriebenen Kordon um ca.
9 % bis 10 % und der Schwerverkehr > 3,5 t um ca. 29 % anwachsen.

3.4
Verkehrsprognose Weitere Zukunft nach 2035

Fur die Verkehrsaufkommensprognose nach dem Jahr 2035 werden die in Kapitel
3.3 genannten Flachenausweisungen und das daraus resultierende Verkehrsauf-
kommen als existent vorausgesetzt.

Bis zum Planungshorizont Weitere Zukunft nach 2035 werden die Entwicklungen
des geplanten Wohngebietes ,Lochgau Sudwest‘ mit weiteren ca. 22 ha Brutto-
wohnbauflache berlcksichtigt. Dies bedeutet ein zusatzliches Fahrtenaufkommen
im Gesamtverkehr von ca. 3.600 Kfz/24 h (vgl. Kapitel 3.2).

BS INGENIEURE / Ludwigsburg 11 von 39
Auftrag Nr. 6246 / Gemeinde Léchgau / Verkehrsuntersuchung zum Entwicklungskonzept
Wohngebiete ,L6chgau Siidwest* / 18. September 2020



Entwicklungen im allgemeinen Verkehr wurden weiter fortgeschrieben. Hierzu ist
anzumerken, dass fur die Verkehrsprognose relevante Studien und Veréffentlichun-
gen nach heutigem Stand héchstens bis zum Jahr 2040 reichen. Damit wird die
Prognose eine entsprechende Streuung aufweisen. Insofern wurde nur auf die
Shell-Studien [4], [5] zurlickgegriffen und daraus Entwicklungen in Bezug auf Moto-
risierung und Fahrleistung fir das Untersuchungsgebiet abgeleitet. Fur den allge-
meinen Pkw-Verkehr ergibt sich daraus ein Rickgang um etwas mehr als 1 % bis
zum Jahr 2040. Der Schwerverkehr > 3,5t hingegen wird im Zeitraum nach 2035
noch leicht zunehmen (ca. 5 %).

Fur die weitere Zukunft nach dem Jahr 2035 wird in der Gemeinde Léchgau der
Gesamtverkehr im Vergleich zur Verkehrsnachfrage der Analyse 2019 an dem in
Kapitel 3.3 beschriebenen Kordon um ca. 19 % und der Schwerverkehr > 3,5t um
ca. 43 % zunehmen.
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PLAN 6246-04a

4. VERKEHRSPLANUNG

4.1
Umlegungsmodell

Modelle der Verkehrsumlegung werden angewandt, um die Verkehrsbelastungen flr
einen kinftigen Netzzustand voraus schatzen zu kénnen. Mit Hilfe eines Routen-
suchmodells erfolgt der Aufbau der Wege zwischen allen Herkiinften und Zielen, auf
die dann die Fahrtbeziehungen umgelegt werden. Unter Vorgabe von Streckenge-
schwindigkeiten und spezifischen Widerstanden flir Knotenpunkte, Lichtsignalanla-
gen etc. werden hierbei je Quelle-Ziel-Beziehung sogenannte "effiziente Routen"
ermittelt.

Die Berechnungen erfolgen zur Eichung des Netzmodells zunachst auf der Basis
der Analyseverkehrsbelastungen. In Abhangigkeit von vorgegebenen Streckenleis-
tungsfahigkeiten wird die Routensuche und Umlegung so lange wiederholt, bis sich
im betrachteten Verkehrsnetz ein Gleichgewichtszustand eingestellt hat. Die Ei-
chung des Simulationsmodells hat als Zielvorgabe, dass die Abweichungen zu den
Analysebelastungen weniger als 1 % betragen.

Den Umlegungsberechnungen liegen sogenannte ,capacity-restraint‘-Exponential-
funktionen zu Grunde. Das bedeutet, dass in Abhangigkeit vom Auslastungsgrad
einer Strecke die angesetzte Ausgangsgeschwindigkeit reduziert wird. Die Strecken-
leistungsfahigkeit stellt keine Obergrenze der jeweils mdglichen Verkehrsbelastung
dar, die Reduktionswirkung steigt jedoch bei Erreichen der Streckenleistungsfahig-
keit deutlich an.

Fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurde ein groraumiges Verkehrssimu-
lationsmodell verwendet. Das Modell umfasst samtliche klassifizierten sowie alle
verkehrswichtigen kommunalen Straflen im Norden der Region Stuttgart und reicht
in diesem Differenzierungsgrad vom Zabergau und dem Unterland sowie der An-
schlussstelle Untergruppenbach an der Bundesautobahn A 81 bis zur Anschluss-
stelle Wendlingen an der A 8. Das Modell wurde im Bereich der Gemeinde Lochgau
verfeinert und erganzt und mit den Ergebnissen der Verkehrsanalyse 2019 geeicht.
Die Matrizen der Verkehrsbeziehungen fir den Pkw-Verkehr und den Schwerver-
kehr > 3,5 t wurden erganzt und angepasst.

4.2
Planfall Prognose 2035

Der Planfall Prognose 2035 betrachtet die verkehrlichen Auswirkungen, die durch
die Aufsiedlung des Baugebiets ,Lochgau Sidwest® (ca. 1.060 Einwohner) und wei-
terer Flachenausweisungen (vgl. Kapitel 3.3) sowie dem damit verbundenen Fahr-
tenaufkommen bis zum Planungshorizont 2035 verursacht werden.

Die Verteilung des aus der Aufsiedlung des geplanten Wohngebietes ,Léchgau
Sldwest” resultierenden Fahrtenaufkommens im Planfall Prognose 2035 wird auf
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PLAN 6246-04

Plan 6246-04a dargestellt. In diesem Planfall fahren ca. 760 Kfz/24 h aus dem Bau-
gebiet ,Léchgau Sudwest“ Gber den nordlichen Anschluss an der Freudentaler Stra-
Re (und umgekehrt), um ihre Fahrtziele in Richtung Freudental oder Uber die L 1107
(Erligheimer Stral’e) in Richtung Bonnigheim zu erreichen. Dies entspricht etwas
mehr als 32 % des gesamten Fahrtenaufkommens des Baugebiets ,L6chgau Sid-
west" in diesem Planfall.

Uber die neue ErschlieRung im Stidosten an der Landesstralke L 1107 (Bietigheimer
Stralde) erreichen ca. 930 Kfz/24 h ihre Fahrtziele sudlich von Léchgau (z. B. Bietig-
heim-Bissingen, Sachsenheim, etc.). Dies entspricht knapp 40 % des gesamten
Projektverkehrsaufkommens.

Da das Wohngebiet ,Lochgau Stdwest‘ auch an die bestehende Friedhofstralle im
Osten angebunden wurde, nutzen ca. 650 Kfz/24 h, was etwas weniger als 28 %
des gesamten Projektverkehrsaufkommens entspricht, diese Fahrtroute, um z.B. in
die Stadtmitte oder Gber die L 1107 in Richtung Siden zu fahren.

Werden die zukilinftigen Verkehrsnachfragewerte (Planungshorizont 2035) auf das
Straliennetz verteilt (,umgelegt®), ergeben sich die auf Plan 6246-04 dargestellten
Gesamtverkehrsbelastungen im Durchschnittlichen Taglichen Verkehr an Werkta-
gen (Mo - Fr) des Planfalles Prognose 2035. Die Klammerwerte zeigen den Anteil
des Schwerverkehrs > 3,5 t.

In der folgenden Tabelle sind flr ausgewahlte Straldenquerschnitte im Untersu-
chungsgebiet die Verkehrsnachfragewerte des Planfalles Prognose 2035 flr den
DTVws den entsprechenden Verkehrsbelastungen der Analyse 2019 gegenlberge-
stellt. Die Klammerwerte zeigen den Vergleich beim Schwerverkehr > 3,5 t. Die Be-
lastungswerte der Analyse 2019 und des Planfalles Prognose 2035 sind jeweils auf
das Vielfache von 50 gerundet.

Bezeichnung Querschnitte Analyse Prognose 2035
2019 (Flachennutzungsplanung)
ca. DTVws ca. DTVws Veranderung zur
Analyse 2019
Kfz/24 h Kfz/24 h %
Kleiner Kordon Léchgau
2.750 3.400 +23,6
Freudentaler StralRe West (140) (180) (+28.6)
o . 12.800 14.550 +13,7
L 1107 Bietigheimer Strafle Sud (460) (640) (+39.1)
. 5.500 6.250 +13,6
Besigheimer Stralle (120) (140) (+16.7)
. 14.300 15.950 +11,5
L 1107 Erligheimer Stralle (460) (600) (+30.4)
Summen 35.350 40.150 +13,6
(1.180) (1.560) (+32,2)
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Bezeichnung Querschnitte Analyse Prognose 2035
2019 (Flachennutzungsplanung)
ca. DTVws ca. DTVws Veranderung zur
Analyse 2019
Kfz/24 h Kfz/24 h %
Weitere Querschnitte
: 850 950 +11,8
RiedstralRe (20) (40) (+100.0)
3.200 3.950 +23,4
Freudentaler StralRe Ost (130) (170) (+30.8)
16.150 17.500 +8,4
L 1107 Wette (550) (730) (+32.7)
o 13.350 13.750 +3,0
L 1107 Bietigheimer Straflte Nord (450) (600) (+33,3)
. 1.050 1.550 +47,6
FriedhofstralRe (10) (30) (+200.0)
L 1107 Bietigheimer Stralte 12.800 13.350 +4,3
sudlich Mauerstralle (460) (620) (+34,8)
700 1.100 +57,1
Mauerstralle (5) (20) (+300,0)
. 1.250
ErschlieBungsstralte Nord - (20) -
ErschlieBungsstralte Siidost - 1'%258) -

1) DTVws = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr an Werktagen (Mo - Fr); Werte auf 50er gerundet
2) (...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5 t; Werte auf 10er gerundet

An dem bereits in Kapitel 3.3 beschriebenen kleinen Kordon in der Gemeinde Léch-
gau ermittelt sich im Vergleich zur Analyse 2019 eine Verkehrszunahme im Ge-
samtverkehr von ungefahr 14 %. Der Schwerverkehr > 3,5t wird um ca. 32 % an-
wachsen.

Fir die LandesstralRe L 1107 (Stralenzug Bietigheimer StralRe - Wette - Erligheimer
Stralde) ermitteln sich Verkehrsbelastungen zwischen 13.750 Kfz/24 h und 17.500
Kfz/24 h mit Anteilen im Schwerverkehr > 3,5t von 3,8 % bis 4,4 %. Die groften
absoluten Verkehrszunahmen gegenuber der Analyse 2019 sind in der Erligheimer
StralRe (L 1107) mit ca. 1.650 Kfz/24 h und in der Bietigheimer Stra3e (L 1107) sid-
lich der neuen ErschlielBungsstralle mit ca. 1.750 Kfz/24 h festzustellen.

Die Freudentaler StralRe weist Verkehrsnachfragewerte von 3.400 Kfz/24 h bis
3.950 Kfz/24 h auf. Dies entspricht einer Verkehrszunahme von ca. 23 % - 24 % im
Vergleich zur Analyse 2019.

Fur die FriedhofstralRe westlich der L 1107 ergibt sich im Planfall Prognose 2035
eine Verkehrsbelastung von 1.550 Kfz/24 h, was eine Verkehrszunahme gegentber
der Analyse 2019 um knapp 48 % bedeutet. Diese Verkehrszunahme ist nicht nur
auf den Verkehr aus dem Wohngebiet ,Léchgau Sudwest” (ca. 650 Kfz/24 h) zurlick
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zu fuhren, sondern auch auf ca. 250 Kfz/24 h Durchgangsverkehrsfahrten von der
Freudentaler Stralle West zur Bietigheimer Strale Sid, die im Planfall Prognose
2035 eine Fahrtroute Uber die nérdliche ErschlieBungsstrae und die Friedhofstralie
wahlen, um zur Bietigheimer Strale Sid zu gelangen.

Es ist aber auch festzustellen, dass ein Anteil von ca. 45 % (absolut: ca. 500
Kfz/24 h) der Fahrten aus dem bestehenden Wohngebiet Friedhofstralle die neuen
Anschlisse an der Freudentaler Stralle und der L 1107-Siidost nutzt, um ihre Fahrt-
ziele zu erreichen und somit nicht mehr iber die Friedhofstralle fahrt.

Betrachtet man im Planfall Prognose 2035 die absoluten Zunahmen im Gesamtver-
kehr gegenuber der Analyse 2019 an den Querschnitten

e L 1107 Erligheimer StralRe (+1.650 Kfz/24 h)
e L 1107 Wette (+1.350 Kfz/24 h)
o L 1107 Bietigheimer Strale sudlich Mauerstralle (+550 Kfz/24 h)

ist festzustellen, dass die Bietigheimer Strale sudlich der Mauerstral3e eine deutlich
geringere Verkehrszunahme aufweist, obwohl dieser Streckenabschnitt ebenfalls
ein Teil der Landesstral’e L 1107 ist.

Dies hat im Wesentlichen folgende Ursachen:

e Zunahme des Durchgangsverkehrs in West-Ost-Richtung (von der Freudentaler
Strafl3e Uber die Besigheimer Strafe nach Studosten und umgekehrt)

e Zunahme des Durchgangsverkehrs in Nord-Ost-Richtung (von der Erligheimer
Strale Uber die Besigheimer Stralle nach Stidosten und umgekehrt).

e Fahrten aus dem vorausgesetzten Wohngebiet ,Lissen” infaus Richtung Nor-
den, die Uber die Fahrtrouten Suhstralle - Besigheimer Stralle — Wette - Erlig-
heimer Stralle oder Suhstrae - Mauerstralde - nordliche Bietigheimer Strale -
Wette - Erligheimer Stral3e fahren.

e Die gleiche Aussage wie fiir das Wohngebiet ,Lissen® gilt flir das ebenfalls im
Planfall Prognose 2035 angesetzte Gewerbegebiet ,Kunzen IV - VI*,

e Anderungen der Fahrtroutenwahl im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr der Ge-
meinde Lochgau. Zum Beispiel wird wegen der héheren Verkehrsbelastung der
Bietigheimer Strafle aus den nordodstlichen Wohngebieten in starkerem Mal}
Uber die Industriestralle und die Suhstral’e von/nach Bietigheim gefahren und
nicht mehr Uber die Bietigheimer Strafl3e Sud.

Daraus ergibt sich auf der Erligheimer Stralle eine um mindestens 850 Kfz/24 h
hohere Verkehrszunahme und auf der Wette eine Verkehrszunahme um mindestens
1.000 Kfz/24 h.

4.3
Planfall Weitere Zukunft nach 2035

Im Planfall Weitere Zukunft nach 2035 wird zusatzlich zu den Flachenausweisungen
der Prognose 2035 (Flachennutzungsplanung) eine Vollaufsiedlung des restlichen
Teils der geplanten Wohngebiete ,L6échgau Stidwest® vorausgesetzt. Dies bedeutet
ein weiteres Fahrtenaufkommen von ca. 3.600 Kfz/24 h, das vom kiinftigen Stra-
Rennetz bewaltigt werden muss.
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PLAN 6246-05a Die Verteilung des Fahrtenaufkommens aus den geplanten Wohngebieten ,Léchgau

PLAN 6246-05

Sudwest® im Planfall Weitere Zukunft nach 2035 ist auf Plan 6246-05a dargestellt.
Insgesamt sind dies ca. 5.950 Kfz-Fahrten/24 h aus dem gesamten Wohngebiet.

In Planfall Weitere Zukunft nach 2035 nutzen ca. 1.940 Kfz/24 h aus dem geplanten
Wohngebiet ,Lochgau Sudwest® den noérdlichen Anschluss an der Freudentaler
StralRe. Dies entspricht knapp 33 % des gesamten Fahrtenaufkommens des Bauge-
biets ,Léchgau Sutdwest®. Dabei sind ca. 1.270 Kfz/24 h in Richtung Ortsmitte bzw.
zur L1107 in Richtung Boénnigheim orientiert (und umgekehrt). Weitere ca. 660
Kfz/24 h fahren in/aus Richtung Freudental.

Die meisten Fahrten verlaufen auch in diesem Planfall ber die neue Erschlieffung
im Sudosten an die L 1107. Ca. 2.610 Kfz/24 h erreichen dadurch ihre Fahrtziele
sudlich von Léchgau (z. B. Bietigheim-Bissingen, Sachsenheim, etc.), aber auch in
der Ortsmitte von Ldchgau (ca. 190 Kfz/24 h). Im Vergleich zum Planfall Prognose
2035 steigt der Anteil am gesamten Projektverkehrsaufkommen auf der Erschlie-
Rungsstraflte Stdost im Planfall Weitere Zukunft nach 2035 auf rund 44 % an.

Die bestehende Friedhofstralle wird dagegen mit einem Anteil von ca. 23 % etwas
weniger genutzt. Dennoch fahren im Planfall Weitere Zukunft nach 2035 mit ca.
1.340 Kfz/24 h mehr als doppelt so viele Fahrzeuge aus den Wohngebieten ,L6ch-
gau Sudwest) Uber die FriedhofstraRe zur L 1107 als im Planfall Prognose 2035.

Werden die zuklinftigen Verkehrsnachfragewerte (Planungshorizont Weitere Zukunft
nach 2035) auf das Stralennetz verteilt (,umgelegt®), ergeben sich die auf Plan
6246-05 dargestellten Gesamtverkehrsbelastungen im Durchschnittlichen Taglichen
Verkehr an Werktagen (Mo - Fr) des Planfalles Weitere Zukunft nach 2035. Die
Klammerwerte zeigen den Anteil des Schwerverkehrs > 3,5 t.

In der folgenden Tabelle sind fiir die gleichen ausgewahlten Stralenquerschnitte im
Untersuchungsgebiet die Verkehrsnachfragewerte des Planfalls Weitere Zukunft nach
2035 fur den DTVws den entsprechenden Verkehrsbelastungen der Analyse 2019
gegenubergestellt. Die Klammerwerte zeigen den Vergleich beim Schwerverkehr
> 3,5t. Die Belastungswerte (DTVws) der Analyse 2019 und des Planfalles Weitere
Zukunft nach 2035 sind jeweils auf das Vielfache von 50 gerundet.
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Bezeichnung Querschnitte Analyse Weitere Zukunft nach 2035
2019
ca. DTVws ca. DTVws Veranderung zur
Analyse 2019
Kfz/24 h Kfz/24 h %
Kleiner Kordon Léchgau
2.750 3.700 +34,5
Freudentaler StralRe West (140) (200) (+42.9)
C . 12.800 15.950 +24.6
L 1107 Bietigheimer Straflte Sud (460) (720) (+56.5)
. 5.500 6.300 +14,5
Besigheimer Stralle (120) (150) (+25.0)
. 14.300 16.250 +13,6
L 1107 Erligheimer Stralle (460) (620) (+34.8)
Summen 35.350 42.200 +19,4
(1.180) (1.690) (+43,2)
Weitere Querschnitte
. 850 950 +11,8
Riedstrale (20) (40) (+100,0)
3.200 4.650 +45,3
Freudentaler StralRe Ost (130) (180) (+38.5)
16.150 16.950 +5,0
L 1107 Wette (550) (750) (+36.4)
o 13.350 13.350 10,0
L 1107 Bietigheimer Straflte Nord (450) (620) (+37.8)
. 1.050 2.250 +114,3
FriedhofstralRe (10) (50) (+400,0)
Mauerstralle 700 1.150 64,3
(5) (20) (+300,0)
. 2.400
ErschlieRungsstralte Nord - (30) -
ErschlieBungsstralte Sidost - 2'?:8) -

1) DTVws = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr an Werktagen (Mo - Fr); Werte auf 50er gerundet
2) (...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5 t; Werte auf 10er gerundet

Am kleinen Kordon Léchgau ermittelt sich im Planfall Weitere Zukunft nach 2035 im
Vergleich zur Analyse 2019 eine Verkehrszunahme im Gesamtverkehr von ungefahr
19 %. Der Zuwachs im Schwerverkehr > 3,5 t liegt mit ca. 43 % deutlich hoher.

Die Landesstra’e L 1107 (Stralkenzug Bietigheimer Strale - Wette - Erligheimer
Stralle) weist im Planfall Weitere Zukunft nach 2035 Verkehrsnachfragewerte von
13.000 Kfz/24 h (nérdlich Mauerstraf3e) bis 16.950 Kfz/24 h (Wette) auf. Die Anteile
des Schwerverkehrs > 3,5t betragen dabei zwischen 3,8 % und 4,9 %. Insgesamt
ermitteln sich entlang der L 1107 Verkehrszunahmen im Vergleich zur Analyse 2019
von ca. 5 % (Wette) bis ca. 25 % (Bietigheimer Stralle Sud).
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PLAN 6246-05a

PLAN 6246-06

Durch die Entwicklung des gesamten Baugebietes ,L6chgau Sudwest® und das da-
mit verbundene Fahrtenaufkommen ist festzustellen, dass der Durchgangsverkehr
in Nord-Siid-Richtung entlang der L 1107 im Vergleich zur Analyse 2019 um ca. 400
Kfz/24 h zurick gegangen ist. Ca. 300 Kfz/24 h haben Fahrtrouten auf3erhalb von
Léchgau gewahlt und belasten das Stral’ennetz in Léchgau nicht mehr. Weitere ca.
100 Kfz/24 h fahren in diesem Planungsfall nicht mehr Gber die Bietigheimer Stralle
von/nach Suden, sondern nutzen die Besigheimer Strale.

Durch diesen Rickgang im Durchgangsverkehr sowie den geringeren Nachfrage-
werten aus dem Baugebiet ,Léchgau Sidwest* auf den Straldenabschnitten L 1107
Wette und L 1107 Bietigheimer StraRe nordlich der Friedhofstraflte (vgl. Plan 6246-
05a), nimmt die Verkehrsbelastung dieser StralRenabschnitte im Vergleich zur L 1107
Erligheimer Stral’e und L 1107 Bietigheimer Strafte Siid deutlich geringer zu.

Die Verkehrsbelastung auf der Friedhofstralle erhdht sich im Planfall Weitere Zu-
kunft nach 2035 aufgrund des Wohngebietsverkehrs von ,Léchgau Stidwest® weiter
auf ca. 2.250 Kfz/24 h. Der Anteil des Durchgangsverkehrs aus der Freudentaler
StralRe bleibt dagegen mit ca. 250 Kfz/24 h auf dem gleichen Niveau wie im Planfall
Prognose 2035.

Die Verkehrsbelastungen auf der Freudentalerstra’e betragen im Planfall Weitere
Zukunft nach 2035 zwischen 3.700 Kfz/24 h und 4.150 Kfz/24 h. Gegenuber der
Analyse 2019 bedeutet dies Verkehrszunahmen von 950 Kfz/24 h und 1.450
Kfz/24 h (relativ: ca. +35 % bzw. 45 %).

4.4
Planfall Prognose 2035 mit Restriktionen

Da in den beiden Planfallen Prognose 2035 und Weitere Zukunft nach 2035 durch
die Verknipfung der geplanten Wohngebiete ,Léchgau Sitdwest* mit dem &stlich
angrenzenden bestehenden Wohngebiet deutliche Verkehrszunahmen vor allem in
der Friedhofstralle zu verzeichnen waren, sollen im Planfall Prognose 2035 mit
Restriktionen Malinahmen vorausgesetzt werden, die die einzelnen Verbindungs-
stralden zum bestehenden Wohngebiet deutlich ,unattraktiver® fir den MIV machen.
Zum Beispiel kénnen Verengungen eingebaut werden, die den Verkehrsfluss hem-
men. Auch Einbahnstralenregelungen oder ,Unechte Einbahnstra3en® sind denk-
bar ebenso wie die Uberlegung, an einigen Stralen gar keine Verbindung zu schaf-
fen. Diese MalRnahmen muissen zu gegebener Zeit diskutiert werden. Im vorliegen-
den Verkehrsumlegungsmodell wird das ,unattraktiver machen® durch geringere
Geschwindigkeiten und geringere Kapazitaten auf den jeweiligen Streckenabschnit-
ten simuliert, die zu einem héheren Widerstand auf diesen Strecken fihren.

Die im Planfall Prognose 2035 mit Restriktionen ermittelten Gesamtverkehrsbelas-
tungen im Durchschnittlichen Taglichen Verkehr an Werktagen (Mo - Fr) werden auf
Plan 6246-06 dargestellt. Die Klammerwerte zeigen den Anteil des Schwerverkehrs
>3,5t.

In der folgenden Tabelle sind fir die Stralenquerschnitte im Untersuchungsgebiet
die Verkehrsnachfragewerte des Planfalles Prognose 2035 mit Restriktionen fiir den
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DTVws den entsprechenden Verkehrsbelastungen des Planfalles Prognose 2035
(ohne MalRnahmen) gegenlbergestellt. Die Klammerwerte zeigen den Vergleich
beim Schwerverkehr > 3,5 t. Die Belastungswerte (DTVws) beider Planfalle sind je-

weils auf das Vielfache von 50 gerundet.

Bezeichnung Querschnitte Planfall Planfall Prognose 2035
Prognose 2035 mit Restriktionen
ca. DTVws ca. DTVws Veranderung zum
PF Prognose 2035
Kfz/24 h Kfz/24 h %
Kleiner Kordon Léchgau
3.400 3.400 10,0
Freudentaler Stral’e West (180) (180) (£0,0)
o . 14.550 14.650 +0,7
L 1107 Bietigheimer Strafle Sud (640) (640) (x0,0)
. 6.250 6.200 -0,8
Besigheimer StralRe (140) (140) (£0,0)
. 15.950 16.000 +0,3
L 1107 Erligheimer Stralle (600) (600) (+0,0)
Summen 40.150 40.250 +0,2
(1.560) (1.560) (x0,0)
Weitere Querschnitte
: 950 950 10,0
Riedstralle (40) (40) (£0,0)
3.950 4.100 +3,8
Freudentaler Straf’e Ost (170) (170) (£0,0)
17.500 17.550 +0,3
L 1107 Wette (730) (730) (£0,0)
o 13.750 13.800 +0,4
L 1107 Bietigheimer Straflte Nord (600) (600) (£0,0)
. 1.550 800 -48,4
FriedhofstralRe (30) (10) (-66,7)
1.100 1.100 10,0
Mauerstralle (20) (20) (0,0)
. 1.250 1.250 10,0
ErschlieBungsstraflte Nord (20) (20) (£0,0)
. . 1.250 1.900 +52,0
ErschlieRungsstrafle Siidost (20) (30) (+50,0)

1) DTVws = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr an Werktagen (Mo - Fr); Werte auf 50er gerundet
2) (...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5 t; Werte auf 10er gerundet

Am Kleinen Kordon in Lochgau ergeben sich durch die angesetzten Restriktionen im
Bereich des Wohngebietes Friedhofstrale geringfiigige Anderungen bei der Ver-
kehrsnachfrage (+0,2 % am Kordon).
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PLAN 6246-07

Durch die Veranderungen im Planfall Prognose 2035 mit Restriktionen nehmen die
Verkehrsbelastungen auf der Friedhofstralle um 750 Kfz/24 h (ca. -48 %) ab und
liegen mit ca. 800 Kfz/24 h im Gesamtverkehr sogar unter der Verkehrsbelastung
der Analyse 2019 (ca. 1.050 Kfz/24 h). Die ca. 750 Kfz/24 h, die nicht mehr Uber die
FriedhofstraRe fahren, verlagern sich auf die beiden neuen Anschliisse im Norden
und Sudosten des Baugebietes. Die restlichen StralRenquerschnitte im angrenzen-
den StraRennetz bleiben davon mit Veranderungen unter 1 % aber unberthrt. Le-
diglich im &stlichen Teil der Freudentaler Stral’e nimmt die Verkehrsbelastung um
150 Kfz/24h (ca. 4 %) zu.

Der Durchgangsverkehr zwischen der Freudentaler Stralle West und der Friedhof-
stralle, der im Planfall Prognose 2035 ca. 250 Kfz/24 h betragt, fahrt im Planfall
Prognose 2035 mit Restriktionen nicht mehr tber die Friedhofstralle, sondern nutzt
stattdessen die HaupterschlieRungsstral’e der Wohngebiete ,Léchgau Stdwest® bis
zum sudostlichen Anschluss an die L 1107. Die Durchgangsverkehrsbelastung auf
der Haupterschlieungsstralie betragt ca. 200 Kfz/24 h. Weitere 50 Kfz/24 h fahren
wieder Uber die Freudentaler Straf’e und die L 1107 in Richtung Suden. In der Ge-
genrichtung von der Bietigheimer Stralle Sud zur Freudentaler Stralte West fahrt
der gesamte Durchgangsverkehr in H6he von ebenfalls ca. 250 Kfz/24 h Uber die
Bietigheimer Strale und die Wette zur Freudentaler Stralle West.

Der Anteil der Fahrten aus dem bestehenden Wohngebiet Friedhofstralle, die die
neuen Anschlisse nutzen, sinkt auf 39 %. Dies entspricht einer absoluten Abnahme
von ca. 70 Kfz/24 h, die jetzt wiederum vermehrt die Friedhofstralle nutzen, um ihr
angestrebtes Fahrtziel zu erreichen.

4.5
Planfall Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktionen

Entsprechend dem Vorgehen beim Planfall Prognose 2035 mit Restriktionen werden
auch fur den Planfall Weitere Zukunft nach 2035 verkehrsdampfende MalRnahmen
fur die Verbindungsstrallen zum bestehenden Wohngebiet Friedhofstrafle voraus-
gesetzt. Dabei werden das Geschwindigkeitsniveau und die Kapazitat in gleichem
Male reduziert wie im vorhergehenden Planfall, um den Durchfahrtswiderstand zu
erhdhen.

Auf Plan 6246-07 werden die Gesamtverkehrsbelastungen im Durchschnittlichen
Taglichen Verkehr an Werktagen (Mo - Fr) des Planfalles Weitere Zukunft nach
2035 mit Restriktionen dargestellt. Die Klammerwerte zeigen den Anteil des
Schwerverkehrs > 3,5 t.

In der folgenden Tabelle sind die Verkehrsnachfragewerte des Planfalls Weitere
Zukunft nach 2035 mit Restriktionen fir den DTVws den entsprechenden Verkehrs-
belastungen des Planfalls Weitere Zukunft nach 2035 gegenibergestellt. Die Klam-
merwerte zeigen den Vergleich beim Schwerverkehr > 3,5 t. Die Belastungswerte
(DTVws) beider Planfalle sind jeweils auf das Vielfache von 50 gerundet.
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Bezeichnung Querschnitte Prognose Prognose Weitere Zukunft
Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktionen
nach 2035
ca. DTVws ca. DTVws Veranderung zur
Prognose Weitere
Zukunft nach 2035
Kfz/24 h Kfz/24 h %
Kleiner Kordon Léchgau
3.700 3.700 10,0
Freudentaler StralRe West (200) (200) (£0,0)
o . 15.950 15.950 10,0
L 1107 Bietigheimer Strafle Sud (720) (720) (£0,0)
. 6.300 6.300 10,0
Besigheimer Strale (150) (150) (£0,0)
C 16.250 16.250 10,0
L 1107 Erligheimer Stralle (620) (620) (£0,0)
Summen 42.200 42.200 +0,0
(1.690) (1.690) (x0,0)
Weitere Querschnitte
: 950 950 10,0
RiedstralRe (40) (40) (£0,0)
4.650 4.950 +6,5
Freudentaler Strafte Ost (180) (190) (+5.6)
16.950 17.100 +0,9
L 1107 Wette (750) (750) (£0,0)
o 13.350 13.450 +0,4
L 1107 Bietigheimer Strafle Nord (620) (620) (£0,0)
. 2.250 900 -60,0
Friedhofstralle (50) (10) (-80,0)
1.150 1.150 10,0
Mauerstrale (20) (20) (£0,0)
. 2.400 2.350 -2,1
ErschlieRungsstralte Nord (30) (40) (+33.3)
. . 2.950 3.950 +33,9
ErschlieBungsstralte Sidost (60) (90) (+50,0)

1) DTVws = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr an Werktagen (Mo - Fr); Werte auf 50er gerundet

2) (...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5 t; Werte auf 10er gerundet

Im Planfall Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktionen sind am Kleinen Kordon in
Léchgau keine Veranderungen gegeniber dem Planfall ohne Restriktionen festzu-

stellen.

Im Planfall Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktionen stellt sich genau der gleiche
Effekt wie im Planfall Prognose 2035 mit Restriktionen ein, jedoch mit anderen Be-
lastungswerten. Das Fahrtenaufkommen nimmt in der Friedhofstralle um ca. 1.350
Kfz/24 h (relativ: ca. -60 %) ab und verteilt sich auf die beiden neuen Anschlisse an
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PLAN 6246-08

der Freudentaler StralRe und der sudlichen Bietigheimer Strafl’e. Durch diese Verla-
gerung erhoht sich auch die Verkehrsbelastung auf dem 6stlichen Teil der Freuden-
taler StralRe um 300 Kfz/24 h. Die Friedhofstral’e ist im Planfall Weitere Zukunft
nach 2035 mit Restriktionen mit ca. 900 Kfz/24 h belastet. Die Verkehrsnachfrage ist
damit geringer als in der Analyse 2019 (ca. 1.050 Kfz/24 h).

Im betrachteten Planfall reduziert sich der Durchgangsverkehr zwischen der westli-
chen Freudentaler StralRe und der FriedhofstraRe um ca. 200 Kfz/24 h, sodass nur
noch ca. 50 Kfz/24 h diese Route nutzen, um den Stralenabschnitt L 1107 Wette zu
umfahren. Der restliche Durchgangsverkehr dieser Relation wahlt die Fahrtroute
Uber die Wette und die Bietigheimer Stralle.

4.6
Planfall Prognose 2035 mit Restriktionen und Funktion als Entlastungsstrale

In den bisher betrachteten Prognoseplanfallen ist der StralRenzug Erligheimer Stra-
Re — Wette — Bietigheimer Strafle mit Verkehrsnachfragewerten zwischen 13.000
Kfz/24 h und mehr als 17.000 Kfz/24 h hochbelastet. Um diesen Stral3enzug in der
Ortsmitte von Léchgau vom Verkehr entlasten zu kénnen, soll die Haupterschlie-
Rungsstralie der Wohngebiete ,Léchgau Sudwest®, die im Norden an die Freudenta-
ler Stral’e und im Siden an die Bietigheimer Strale anschlielt, als innerértliche
Entlastungstrale herangezogen werden. Dabei wird im Umlegungsmodell die
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h auf 50 km/h angehoben. Die verkehrsdampfen-
den Malnahmen an den Verbindungen zum Wohngebiet Friedhofstral’e werden
weiterhin vorausgesetzt.

Die bei den Verkehrsumlegungsberechnungen ermittelten Gesamtverkehrsbelas-
tungen im Durchschnittlichen Taglichen Verkehr an Werktagen (Mo - Fr) des Plan-
falles Prognose 2035 mit Restriktionen und Funktion als Entlastungsstrafie werden
auf Plan 6246-08 dargestellt. Die Klammerwerte zeigen den Anteil des Schwerver-
kehrs > 3,5 t.

In der folgenden Tabelle werden die Verkehrsnachfragewerte des Planfalls Progno-
se 2035 mit Restriktionen und Funktion als Entlastungsstrale fir den DTVws mit
den entsprechenden Verkehrsbelastungen des Planfalls Prognose 2035 mit Restrik-
tionen verglichen. Die Klammerwerte zeigen den Vergleich beim Schwerverkehr
> 3,5 t. Die Belastungswerte (DTVws) beider Planfalle sind jeweils auf das Vielfache
von 50 gerundet.

BS INGENIEURE / Ludwigsburg 23 von 39
Auftrag Nr. 6246 / Gemeinde Léchgau / Verkehrsuntersuchung zum Entwicklungskonzept
Wohngebiete ,L6chgau Siidwest* / 18. September 2020



Bezeichnung Querschnitte

Prognose 2035
mit Restriktionen

Prognose 2035 mit Restriktionen
und Funktion als Entlastungsstralie

ca. DTVws ca. DTVws Veranderung zur
Prognose 2035
mit Restriktionen
Kfz/24 h Kfz/24 h %
Kleiner Kordon Léchgau
3.400 3.750 +10,3
Freudentaler StralRe West (180) (190) (+5.6)
C . 14.650 15.200 +3,8
L 1107 Bietigheimer Straflte Sud (640) (640) (£0,0)
. 6.200 6.000 -3,2
Besigheimer Stralle (140) (140) (£0,0)
. 16.000 16.000 10,0
L 1107 Erligheimer Stralle (600) (600) (£0,0)
Summen 40.250 40.950 +1,7
(1.560) (1.570) (+0,6)
Weitere Querschnitte
: 950 800 -15,8
RiedstralRe (40) (40) (£0,0)
4.100 3.150 -23,2
Freudentaler StralRe Ost (170) (60) (-64,7)
17.550 16.450 -6,3
L 1107 Wette (730) (620) (-151)
o 13.800 12.900 -6,5
L 1107 Bietigheimer Stral’e Nord (600) (490) (-18,3)
. 800 750 -6,3
FriedhofstraRe (10) (10) (£0,0)
1.100 1.250 +13,6
Mauerstrale (20) (20) (£0,0)
. 1.250 2.600 +108,0
ErschlieBungsstraflte Nord (20) (130) (+550,0)
. . 1.900 3.100 +63,2
ErschlieBungsstralte Siidost (30) (150) (+400,0)

1) DTVws = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr an Werktagen (Mo - Fr); Werte auf 50er gerundet
2) (...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5 t; Werte auf 10er gerundet

Am Kleinen Kordon ergibt sich durch die Geschwindigkeitserhéhung in der Haupter-
schlielungsstralle eine leichte Verkehrszunahme von ca. 1,7 % (absolut: 700 Kfz/24 h).
Einem Verkehrsriickgang in der Besigheimer StralRe von ca. 200 Kfz/24 h stehen
Belastungszunahmen in der Freudentaler Stralte West (ca. 350 Kfz/24 h) und der

L 1107 Bietigheimer Stralle Sud (ca. 550 Kfz/24 h) gegenliber.

Aufgrund der Geschwindigkeitserhdhung der HaupterschlieRungsstra’e im Wohn-
gebiet ,Léchgau Sudwest®, die damit als innerértliche Entlastungsstralie wirkt, redu-
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PLAN 6246-09

zieren sich die Verkehrsbelastungen auf der L 1107 (Wette — Bietigheimer Stralle)
zwischen Freudentaler Stra3e und ErschlieBungsstrale Stdost um 750 Kfz/24 h bis
1.100 Kfz/24 h.

In der Relation Freudentaler Stral’e West < Besigheimer Strale ist ein Rickgang
in der Verkehrsnachfrage von 200 Kfz/24 h zu verzeichnen. Diese Fahrten nutzen in
diesem Planungsfall die innerdértliche Entlastungsstralie.

Ca. 450 Kfz/24 h in der Relation Freudentaler Stralle West < Bietigheimer Stralle
wechseln im Planfall Prognose 2035 mit Restriktionen und Funktion Entlastungstra-
Re von der Fahrtroute Freudentaler Stralte — Wette — Bietigheimer Strale auf die
Fahrtroute Haupterschlielungsstrale — Bietigheimer Stralle Sud Uber. Auch die im
Vergleich zum Planfall Prognose 2035 mit Restriktionen in der Freudentaler Stralle
West festgestellten zusatzlichen 350 Kfz/24 h nutzen die Haupterschliellungsstralie,
um zur L 1107 Sid zu gelangen.

Zudem sind Anderungen der Fahrtroutenwahl im auf die geplanten Wohngebiete
,Lochgau Sudwest* bezogenen Quell- und Zielverkehr zu verzeichnen, die ebenfalls
zu einer Zunahme der Verkehrsnachfrage auf der HaupterschlieRungsstral3e flhren.

Die Haupterschlielungsstraflie weist in diesem Planfall an den Anschlussquerschnit-
ten sudlich der Freudentaler Strale und westlich der L 1107 Sid Verkehrsbelas-
tungswerte von 2.600 Kfz/24 h und 3.100 Kfz/24 h auf, was einer Verkehrszunahme
von 1.350 Kfz/24 h bzw. 1.200 Kfz/24 h entspricht.

4.7
Planfall Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktionen und Funktion als Entlas-
tungsstraBe

Parallel zum vorhergehenden Planfall wird die neue ErschlieRungsstra’e auch fir
den Planungshorizont Weitere Zukunft nach dem Jahr 2035 als innerdrtliche Entlas-
tungsstralie untersucht. Wie zuvor wird die Hochstgeschwindigkeit auf der Haupter-
schlieBungsstralte auf 50 km/h angehoben und werden die verkehrsdampfenden
Maflinahmen an den Verbindungen zum Wohngebiet Friedhofstralle vorausgesetzt.
Die sich nun neu ergebenden Gesamtverkehrsbelastungen im Durchschnittlichen
Taglichen Verkehr an Werktagen (Mo - Fr) des Planfalles Weitere Zukunft nach
2035 mit Restriktionen und Funktion als Entlastungsstral3e werden auf Plan 6246-09
dargestellt. Die Klammerwerte zeigen den Anteil des Schwerverkehrs > 3,5 t.

In der folgenden Tabelle sind Verkehrsnachfragewerte des Planfalls Weitere Zukunft
nach 2035 mit Restriktionen und Funktion als Entlastungsstrafie fur den DTVws den
entsprechenden Verkehrsbelastungen des Planfalls Weitere Zukunft nach 2035 mit
Restriktionen gegenibergestellt. Verglichen werden der Gesamtverkehr und der
Schwerverkehr > 3,5 t.
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Bezeichnung Querschnitte Prognose Prognose Weitere Zukunft nach 2035
Weitere Zukunft mit Restriktionen und Funktion als
nach 2035 Entlastungsstralle
mit Restriktionen
ca. DTVws ca. DTVws Veranderung zur
Prognose Weitere
Zukunft nach 2035 mit
Restriktionen
Kfz/24 h Kfz/24 h %
Kleiner Kordon Léchgau
3.700 3.950 +6,8
Freudentaler StralRe West (200) (200) (20,0)
e . 15.950 16.250 +1,9
L 1107 Bietigheimer StralRe Sud (720) (720) (£0,0)
. 6.300 6.150 -2,4
Besigheimer Stralle (150) (150) (£0,0)
L 16.250 16.300 +0,3
L 1107 Erligheimer Stralle (620) (620) (£0,0)
Summen 42.200 42.650 +1,1
(1.690) (1.690) (x0,0)
Weitere Querschnitte
: 950 800 -15,8
RiedstralRe (40) (40) (£0,0)
4.950 4.450 -10,1
Freudentaler StralRe Ost (190) (70) (-63.2)
17.100 16.400 -4.,1
L 1107 Wette (750) (640) (-14.7)
C 13.450 12.800 -4,8
L 1107 Bietigheimer Str. Nord (620) (500) (-19.4)
. 900 850 -5,6
Friedhofstrale (10) (10) (£0,0)
1.150 1.250 +8,7
Mauerstralle (20) (20) (£0,0)
. 2.350 3.200 +36,2
ErschlieRungsstralte Nord (40) (150) (+275.0)
. . 3.950 4.600 +16,5
ErschlieBungsstralte Siidost (90) (220) (+144.4)

1) DTVws = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr an Werktagen (Mo - Fr); Werte auf 50er gerundet
2) (...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5 t; Werte auf 10er gerundet

Am Kleinen Kordon ermittelt sich durch die Geschwindigkeitserhéhung in der
HaupterschlieBungsstralle eine geringere Verkehrszunahme in Hohe von ca. 1,1 %
(absolut: 450 Kfz/24 h) als beim Planfall in Kapitel 4.6. Auch hier gibt es einen Ver-
kehrsriickgang in der Besigheimer Stralde, der aber mit ca. 150 Kfz/24 h etwas klei-
ner ausfallt. Die Verkehrsnachfrage in der Freudentaler Stralle West nimmt um ca.
250 Kfz/24 h zu, diejenige in der L 1107 Bietigheimer Strale Sid um ca. 300
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Kfz/24 h). Die Verkehrsbelastungen des Schwerverkehrs > 3,5t verandert sich am
Kordon nicht.

Auch in diesem Planfall stellen sich ahnliche verkehrliche Wirkungen ein wie im
Planfall Prognose 2035 mit Restriktionen und Funktion als Entlastungsstralie, aber
aufgrund der weiteren Aufsiedlung des Baugebietes ,Léchgau Sidwest und der
damit verbundenen Zunahme des Fahrtenaufkommens (ca. +3.600 Kfz/24 h) in ei-
nem geringeren Male. Die L 1107 Wette wird lediglich um ca. 700 Kfz/24 h und die
L 1107 Bietigheimer Strale nordlich der neuen ErschlieBungsstrale um ca. 650
Kfz/24 h entlastet.

Die HaupterschlieBungsstrale weist an den neuen Anschlissen des geplanten
Wohngebietes ,Léchgau Sudwest” um ca. 850 Kfz/24 h (sudlich Freudentaler Stra-
Re) bzw. um ca. 650 Kfz/24h h (westlich Bietigheimer Stralle Sid) hdhere Ver-
kehrsbelastungen auf als im Planungsfall Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktio-
nen.

Der Durchgangsverkehr auf der neuen Erschlielungsstralie in der Relation Freu-
dentaler Strale West < Bietigheimer Stral3e Sid betragt in diesem Planfall ca. 700
Kfz/24 h.
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5. VERKEHRLICHE VERTRAGLICHKEIT

Die verkehrliche Vertraglichkeit des Verkehrsaufkommens in den angrenzenden Stra-
Ren wird auf der Basis der Gesamtverkehrsbelastungen nach den ,Richtlinien fir die
Anlage von StadtstralRen — RASt 06“ [8] beurteilt. Die RASt 06 charakterisiert Stra-
Rentypen nach der Umgebungsnutzung, den Bebauungsformen, der Straldenfunktion
und den Nutzungsanspriichen von FuRgangern, Radfahrern, OPNV, etc. und ordnen
den einzelnen Stralkentypen Bereiche der angemessenen bzw. vertraglichen Ver-
kehrsbelastungen zu. Bei der Beurteilung der verkehrlichen Vertraglichkeit ist zu pru-
fen, ob die Verkehrsbelastung einzelner Strallenabschnitte dem jeweiligen Stral3entyp
entspricht. Relevante Stralden fiir die Beurteilung sind in der vorliegenden Untersu-
chung die Friedhofstral3e, die Freudentaler StralRe und der Strallenzug Wette — Bie-
tigheimer Strale

Die Friedhofstralle ist als Wohnstralten im Sinne der RASt 06 [8] einzustufen. |hre
Hauptfunktion ist die Erschlielung des Wohngebietes. Sie liegt in einer Tempo 30-
Zone, weist eine Lange von bis zu 300 m auf und die relevanten Nutzungsanspriiche
kdnnen mit Aufenthalt und Parken benannt werden. Der Wohnstrale wird in der
RASt 06 [8] ein Planungsrichtwert der Verkehrsbelastung von < 4.000 Kfz/24 h zuge-
ordnet. Verkehrsbelastungen bis zu diesem Wert kdnnen entsprechend als vertraglich
beurteilt werden. Im Planfall Weitere Zukunft nach 2035 weist die Friedhofstral’e die
hdchste Verkehrsbelastung von ca. 2.250 Kfz/24 h auf, die somit unter dem in der
RASt 06 [8] genannten Orientierungswert liegt und daher als verkehrlich vertraglich
angesehen werden kann.

Die Freudentaler Stral3e ist nach der RASt 06 [8] als Sammelstralde einzuordnen. Die
Uberwiegende Nutzung ist das Wohnen und vereinzelt finden sich Geschafte in der
Strale wieder. Sie weist unterschiedliche Bebauungsformen auf, hat eine Lange zwi-
schen 300 m und 1.000 m und wird durch den Linienbusverkehr genutzt. Der Pla-
nungsrichtwert der Verkehrsbelastung liegt entsprechend der RASt 06 [8] zwischen
ca. 4.000 Kfz/24 h und < 8.000 Kfz/24 h. In der vorliegenden Untersuchung wird die
héchste Verkehrsbelastung der Freudentaler Stralle mit 4.950 Kfz/24 h im Planfall
Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktionen ermittelt. Damit liegt die zu beurteilende
Verkehrsbelastung im unteren Drittel des Orientierungsbereiches und kann als ver-
kehrlich vertraglich eingestuft werden.

Der Straltenzug L 1107 Bietigheimer Stralle — Wette kann in der Gemeinde Ldéchgau
als Ortliche Einfahrtstrale charakterisiert werden (HauptverkehrsstraRen der Katego-
riengruppe HS Il / HS IV mit regionaler Verbindungsfunktion, gemischte Nutzungen,
kaum Geschaftsbesatz, Linienbusverkehr, etc.). Dieser Strallentyp kann nach den
RASt 06 [8] eine Verkehrsstarke von bis zu 18.000 Kfz/24 h bewaltigen.

Der Strallenzug weist bereits in der Analyse Belastungswerte zwischen 12.800
Kfz/24 h und 13.350 Kfz/24 h (Bietigheimer Stralle) bzw. 16.150 Kfz/24 h (Wette) auf,
die im oberen Drittel der Orientierungswerte liegen und fir diesen Stralentyp als ver-
kehrlich vertraglich bezeichnet werden kénnen.
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Die hochste Verkehrsnachfrage in der Wette wird in der vorliegenden Untersuchung
im Planungsfall Prognose 2035 mit Restriktionen mit 17.550 Kfz/24 h ermittelt. Diese
bleibt aber noch unter dem oberen Orientierungswert.

Hierzu ist anzumerken, dass die Verkehrszunahme von ca. 1.400 Kfz/24 h im Stra-
Renabschnitt Wette (Analyse 2019: 16.150 Kfz/24 h) in diesem Planfall im Wesentli-
chen durch die Entwicklungen im allgemeinen, nicht auf das Baugebiet ,L6chgau
Sludwest“ bezogenen Verkehr begriindet sind (ca. 1.350 Kfz/24 h).

Aus den geplanten Baugebieten ,Léchgau Studwest* nutzen in den Planfallen mit Pla-
nungshorizont 2035 (Flachennutzungsplanung) bis zu 140 Kfz/24 h den Stral3enab-
schnitt Wette. In den Planfallen ,Weitere Zukunft nach 2035 betragt die Belastung
aus den Baugebieten ,Léchgau Sudwest” im Stralenabschnitt Wette maximal ca. 280
Kfz/24 h (vgl. Plane 6246-04a und 6246-05a).

Im Planfall Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktionen und Funktion als innerortli-
che Entlastungstralle sinkt die Verkehrsnachfrage im Stralenabschnitt Wette auf
ca. 16.400 Kfz/24 h und ist damit wieder auf dem Niveau der Verkehrsanalyse 2019.
Durch die héhere zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h in der Haupterschlie-
Rungsstralke der Wohngebiete ,Léchgau Sidwest® wird der Stralenzug L 1107
Wette — Bietigheimer StralRe entlastet (vgl. Kapitel 4.7)
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6. LEISTUNGSFAHIGKEIT DER KNOTENPUNKTE

6.1
Allgemeines

Die Qualitat des Verkehrsablaufes und damit die Leistungsfahigkeit der betrachteten
Knotenpunkte wird nach dem ,Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrs-
anlagen — HBS 2015 [9] durch die Qualitatsstufen A bis F bewertet, wobei die Quali-
tatsstufe A einen sehr guten Verkehrsablauf und die Qualitatsstufe F eine Uberlas-
tung des Knotenpunktes kennzeichnet. Als wesentliches Entscheidungskriterium
wird die mittlere Wartezeit der einzelnen Verkehrsstrome herangezogen. Fir die
Einordnung in die sechs Qualitatsstufen gelten nach dem HBS 2015 [9] die in der
folgenden Tabelle aufgefiihrten Grenzwerte der mittleren Wartezeit:

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes nicht signalisierte Knotenpunkte
nach HBS 2015 [9] und Kreisverkehre
mittlere Wartezeit in [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F -1

) Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; iber der Kapazitat
Ciliegt (qgi > Ci ist).

Fir einen Einzelknoten sollte mindestens die Qualitatsstufe D des Verkehrsablaufs
erreicht werden.

Bei der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von nicht signalisierten Knotenpunkten
werden nach dem HBS 2015 [9] die malRgebenden Stundenbelastungen von Kfz/h
in Pkw-E/h umgerechnet. Dabei werden Schwerverkehrsfahrzeuge mit sogenannten
Pkw-Aquivalenten in Pkw-Einheiten umgerechnet und zur Anzahl der Pkw addiert
Die Leistungsfahigkeitsberechnungen flr die untersuchten Knotenpunkte wurden
mit dem Programmsystem KNOBEL [10] durchgefuhrt.

6.2
Leistungsfiahigkeit der Knotenpunkte im Planfall Prognose 2035

6.2.1
MaRgebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV)

Fir die Knotenpunkte Freudentaler Stral3e/HaupterschlieRungsstralte Nord, L 1107
Bietigheimer StralRe/HaupterschlieBungsstralle Siidost sowie fur den Anschluss der
FriedhofstralRe an die L 1107 Bietigheimer Strale wurden auf der Grundlage der
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Verkehrsumlegungsberechnungen fir den Planfall Prognose 2035 die MalRgeben-
den Stundlichen Verkehrsstarken (MSV) fir die Hauptverkehrszeit nachmittags er-
mittelt. Diese auf den jeweiligen Knotenpunkt bezogene Verkehrsstarke wird zum
Nachweis der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte verwendet.

In der folgenden Tabelle ist fiir die Analyse 2019 und den Planfall Prognose 2035
mit den jeweils zusatzlich angesetzten MaRnahmen die MSV der untersuchten Kno-
tenpunkte flr die Hauptverkehrszeit nachmittags zusammengestellt. Die Klammer-
werte geben den Anteil des Schwerverkehrs > 3,5t an.

Knotenpunkt / Bezeichnung MaRgebende Stindliche Verkehrsstarke (MSV)
Hauptverkehrszeit nachmittags

Planfall Prognose 2035
plus jeweils angesetzte Mallnahmen

Analyse ohne mit mit Restriktionen
2019 Malnahme Restriktionen | und Funktion als
Entlastungsstralle
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Freudentaler Stralle/ _ 416 (10) 422 (10) 487 (10)

ErschlieBungsstralte Nord

L 1107 Bietigheimer StralBe/

FriedhofstraRe 1.163 (17) 1.239 (26) 1.142 (24) -

L 1107 Bietigheimer Stralke/

ErschlieRungsstrafle Siidost a 1.281(27) 1.308 (27) 1.362 (27)

(...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5 t

Die hdchsten Verkehrsbelastungen mit 1.362 Kfz/h treten am Knotenpunkt L 1107
Bietigheimer StralRe/Erschliefungsstrale Sidost im Planfall Prognose 2035 mit
Restriktionen und Funktion als Entlastungsstralle auf.

6.2.2
Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnungen

Bei den Leistungsfahigkeitsberechnungen wurde fir den vorhandenen Knotenpunkt
FriedhofstraRe/L 1107 Bietigheimer Stral’e von den bestehenden Verkehrsregelun-
gen und Fahrstreifenaufteilungen ausgegangen. Der Knotenpunkt wird im Freien
Verkehrsfluss betrieben, das heil’t, es findet keine Steuerung des Verkehrsablaufs
durch eine Lichtsignalanlage statt. Am Knotenpunkt ist jedoch die Landesstralie
L 1107 (Bietigheimer Strale) gegeniber der Friedhofstral’e vorfahrtberechtigt. Der
Einfluss der sudlich der Friedhofstralle vorhandenen signalisierten FuRgangerfurt
auf die Leistungsfahigkeit wurde bei den Berechnungen berticksichtigt.

Im Planfall Prognose 2035 wurde fir die neuen Anschliisse der geplanten Wohnge-
biete ,L6échgau Sudwest” an die Freudentaler Stralle und an die L 1107 Bietighei-
mer Stralle Sid die Betriebsform Freier Verkehrsfluss vorausgesetzt. Die Freuden-
taler Strale sowie die Landesstrale L 1107 sind dabei vorfahrtberechtigt. Fur die
Linksabbieger von der L 1107 aus Richtung Bietigheim-Bissingen in das geplante
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ANHANG
A11-A4.10

Wohngebiet ,Léchgau Stdwest” wurde zusatzlich noch die Leistungsfahigkeit mit
einem Linksabbiegestreifen ermittelt.

Die fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen erforderlichen Verkehrsbelastungen
entsprechen den in der Tabelle in Kapitel 6.2.1 aufgefiihrten MalRgebenden Stindli-
chen Verkehrsstarken (MSV).

Die aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die betrachteten Knotenpunkte
resultierenden Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015 [9] sind in der
folgenden Tabelle fiir die Analyse 2019 und den Planfall Prognose 2035 mit seinen
angesetzten Maflnahmen zusammengestellt.

Knotenpunkt / Bezeichnung Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Planfall Prognose 2035
plus jeweils angesetzte MaRnahmen

Analyse ohne mit mit Restriktionen
2019 MafRnahme | Restriktionen | und Funktion als
Entlastungsstralle
Freud(_antaler StralRe/ ) A A A
ErschlieBungsstraflte Nord
L 1107 Bietigheimer StralRe/ B c B )
FriedhofstralRe
L 1107 Bietigheimer StralRe/ ) c c )
ErschlieBungsstralte Sidost
L 1107 Bietigheimer Stralle
(mit Linksabbiegestreifen)/ - C C C
ErschlieBungsstralte Siidost

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die einzelnen Knotenpunkte
sind auf den Anhangseiten A 1.1 bis A 4.10 dokumentiert. Die Tabelle zeigt, dass fur
die Knotenpunkte mindestens die Qualitatsstufe C des Verkehrsablaufs (zufrieden-
stellende Verkehrsverhaltnisse) erreicht wird. Der Verkehrsablauf am Knotenpunkt
Freudentaler StralRe/ErschlieBung Nord erzielt aufgrund seiner geringen Verkehrs-
belastungen in allen MalRnahmenvarianten die hdchste Qualitatsstufe A.

Durch die Restriktionen nehmen die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt L 1107
Bietigheimer Stralie/Friedhofstrale im Vergleich zum Planfall Prognose 2035 ohne
MaRnahmen deutlich ab und es wird wieder die Qualitatsstufe B (gute Verkehrsver-
haltnisse) wie in der Analyse 2019 erreicht. Auf den Nachweis in der letzten Mal3-
nahmenvariante mit der Funktion als Entlastungsstral’e wurde verzichtet, da die
Verkehrsbelastungen in der Friedhofstrafle nochmals abnehmen und somit weiter-
hin mindestens die Qualitatsstufe B des Verkehrsablaufs erwartet werden kann.

Beim Knotenpunkt L 1107 Bietigheimer Stra3e/ErschlieBung Sitdost sind zwar mit
der Voraussetzung eines Linksabbiegestreifens insgesamt geringere Wartezeiten zu
verzeichnen, dennoch wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt weiterhin in die
Qualitatsstufe C eingestuft. Wegen der etwas besseren Ergebnisse in der Variante
mit Linksabbiegestreifen wird in der letzten MaRnahmenvariante auf den Nachweis
ohne Linksabbiegestreifen verzichtet.
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6.3
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Planfall Weitere Zukunft nach 2035

6.3.1
MaRgebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV)

Fur die Knotenpunkte Freudentaler Stra3e/Haupterschlielungsstralie Nord, L 1107
Bietigheimer Stralle/HaupterschlieRungsstralle Siudost sowie fir den Anschluss der
Friedhofstralle an die L 1107 Bietigheimer Strafle wurden auf der Grundlage der
Verkehrsumlegungsberechnungen fur den Planfall Weitere Zukunft nach 2035 die
Maligebenden Stlindlichen Verkehrsstarken (MSV) fir die Hauptverkehrszeit nach-
mittags ermittelt. Diese auf den jeweiligen Knotenpunkt bezogene Verkehrsstarke
wird zum Nachweis der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte verwendet.

In der folgenden Tabelle ist fir den Planfall Weitere Zukunft nach 2035 mit seinen
angesetzten MalRnahmen die MSV der untersuchten Knotenpunkte fir die Haupt-
verkehrszeit nachmittags zusammengestellt. Die Klammerwerte geben den Anteil
des Schwerverkehrs > 3,5t an.

Knotenpunkt / Bezeichnung MaRgebende Stindliche Verkehrsstarke (MSV)
Hauptverkehrszeit nachmittags
Planfall Weitere Zukunft nach 2035
plus jeweils angesetzte Mallnahmen
ohne mit mit Restriktionen
MalRnahme Restriktionen und Funktion als
Entlastungstralle
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Freudentaler Strale/
ErschlieRungsstralte Nord 530 (13) 542 (13) 575 (12)
L 1107 Bietigheimer Stralle/
FriedhofstraRe 1.254 (28) 1.101 (23) -
L 1107 Bietigheimer Stralle/
ErschlieBungsstralte Sidost 1454 (34) 1.476 (36) 1.496 (36)

(...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5 t

Die hochsten Verkehrsbelastungen mit 1.454 Kfz/h bis 1.496 Kfz/h treten auch in
diesem Planfall am Knotenpunkt L 1107 Bietigheimer Strale/Erschlielungsstralie

Sidost auf.

6.3.2
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Auch in diesem Planungsfall wird fir alle untersuchten Knotenpunkte die Betriebs-
form des Freien Verkehrsflusses mit Vorfahrtberechtigung der jeweiligen Hauptrich-
tung (Freudentaler Stralle und L 1107 Bietigheimer Stralle Siid) vorausgesetzt. Am
Knotenpunkt L 1107 Bietigheimer StralRe/Friedhofstralle wurden bestehenden Ver-
kehrsregelungen ibernommen und die signalisierte FuRgangerfurt bertcksichtigt.
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ANHANG
A51-AT7.10

Die fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen erforderlichen Verkehrsbelastungen
entsprechen den in der Tabelle in Kapitel 6.3.1 aufgefiihrten MalRgebenden Stundli-
chen Verkehrsstarken (MSV).

Die aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die betrachteten Knotenpunkte
resultierenden Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015 [9] sind in der
folgenden Tabelle fir den Planfall Weitere Zukunft nach 2035 mit seinen angesetz-
ten MalRnahmen zusammengestellt.

Knotenpunkt / Bezeichnung Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Prognose Weitere Zukunft nach 2035
plus jeweils angesetzte Mallnahmen

ohne mit mit Restriktionen
MaBnahme | Restriktionen und Funktion als
Entlastungsstralle
Freudt.antaler Stralie/ A A A
ErschlieRungsstraflte Nord
L 1107 Bietigheimer StralRe/ C B 3
Friedhofstrale
L 1107 Bietigheimer StralRe/ D D _
ErschlieBungsstralte Sidost
L 1107 Bietigheimer Stralte
(mit Linksabbiegestreifen)/ C D D
ErschlieBungsstralte Siidost

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen der einzelnen Knotenpunkte
sind auf den Anhangseiten A 5.1 bis A 7.10 dokumentiert. Die Tabelle zeigt, dass fir
den Planfall Weitere Zukunft nach 2035 fir die Knotenpunkte mindestens die Quali-
tatsstufe D des Verkehrsablaufs (ausreichende Verkehrsverhaltnisse) erreicht wird.
Dies bedeutet, dass vor allem am Knotenpunkt L 1107 Bietigheimer Stra-
Re/ErschlieBung Sidost hohere Wartezeiten gegeniber dem Planfall Prognose
2035 zu erwarten sind. Der Knotenpunkt Freudentaler Strafe/ErschlieBung Nord
erreicht weiterhin aufgrund seiner geringen Verkehrsbelastungen in allen MalRnah-
menvarianten die hochste Qualitatsstufe A.

Auch am Knotenpunkt L 1107 Bietigheimer Stral3e/Friedhofstral’e sind keine nen-
nenswerten Veranderungen zu verzeichnen. Es werden die gleichen Qualitatsstufen
C und B wie im Planfall Prognose 2035 erreicht, abhéangig von den jeweils zusatz-
lich angesetzten Maflnahmen.

Am Knotenpunkt L 1107 Bietigheimer StralRe/ErschlieBung Siudost wird auf Grund
der hoéheren Verkehrsstarken in fast allen Fallen nur noch die Qualitatsstufe D des
Verkehrsablaufs erreicht. Wobei auch hier wieder festzuhalten ist, dass der Leis-
tungsfahigkeitsnachweis mit einem Linksabbiegestreifen hinsichtlich der Wartezei-
ten bessere Ergebnisse liefert als ohne einen Linksabbiegestreifen.
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7. FAZIT

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Wohngebiete ,LAch-
gau Sudwest” in der Gemeinde Lochgau wurden Verkehrserhebungen durchgeflihrt.
Weiterhin wurde eine Verkehrsprognose fiir zwei Planungshorizonte mit Ermittlung
des Fahrtenaufkommens der geplanten Wohngebiete ,Léchgau Sudwest” vorge-
nommen. Anschlielend wurden die verkehrlichen Auswirkungen des zusatzlichen
Fahrtenaufkommens in verschiedenen Planféllen ermittelt sowie die Leistungsfahig-
keit der Verknipfungspunkte der WohngebietserschlieBung mit dem angrenzenden
Stralennetz Uberprift.

Folgende Feststellungen kénnen getroffen werden:

Nach dem stadtebaulichen Konzept der ZOLL Architekten [1] fir die geplanten
Wohngebiete ,Lochgau Sudwest* mit kiinftig ca. 2.690 Einwohnern ermittelt sich
fur die Wohngebiete ein Fahrtenaufkommen von ca. 5.950 Kfz/24 h. Dabei ist in
einer ersten Stufe fir den aktuell fortzuschreibenden Flachennutzungsplan die
Entwicklung von ca. 13 ha - 14 ha Bruttobauflache mit ca. 1060 Einwohnern bis
zum Planungshorizont 2035 angestrebt. Fur die erste Stufe ermittelt sich ein
kinftiges Fahrtenaufkommen von ca. 2.350 Kfz/24 h.

Fur die Zeit nach dem Jahr 2035 steht dann ein weiteres Flachenpotenzial von
ca. 22 ha zur Verfigung, auf dem die Ansiedlung von ca. 1.630 Einwohnern
mdglich ist. Bei Vollaufsiedlung resultiert dann aus diesem Teil des Baugebietes
,Lochgau Stdwest® ein Fahrtenaufkommen von ca. 3.600 Kfz/24 h

Die geplanten ErschlieRungsknotenpunkte an der Freudentaler Strale und der
L 1107 Bietigheimer Stralle Sud konnen den zusatzlichen Verkehr aus dem
Plangebiet ,Lochgau Stdwest mit mindestens ausreichender Verkehrsqualitat
bewaltigen (Qualitatsstufe D des Verkehrsablaufs).

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Plangebiets kann fir die Freudentaler
StralRe, die Friedhofstralle und den Stralenzug L 1107 Bietigheimer Stralke
(nérdlich der Friedhofstrale) — Wette als verkehrlich vertraglich beurteilt werden.
Die in den RASt 06 [8] fur den jeweiligen Stral’entyp angegebenen Orientie-
rungswerte der vertraglichen Verkehrsbelastung werden nicht erreicht.

Dennoch sollten bei (moglichen) Anbindungen der Wohngebiete ,Léchgau Std-
west“ an das 6stlich angrenzende bestehende Wohngebiet FriedhofstralRe rest-
riktive MalRnahmen (z. B. Fahrbahneinengungen, EinbahnstralRe, Unechte Ein-
bahnstrafie) in Betracht gezogen werden, damit der Verkehr in diesem Wohnge-
biet nicht zu stark zunimmt.

Fir den mit am hdchsten belasteten Stralenabschnitt L 1107 Wette kann fest-
gestellt werden, dass die Verkehrszunahmen in den einzelnen Planfallen im
Wesentlichen auf Entwicklungen im allgemeinen Verkehr zurtickzufiihren sind.
Der Anteil der zusatzlichen Verkehrsbelastung aus den geplanten Wohngebie-
ten ,Lochgau Sudwest betragt an diesem Querschnitt fir die Planfalle mit Pla-
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nungshorizont 2035 bis zu ca. 11 % (absolut: bis zu 140 Kfz/24 h) und fir die
Planfalle der ,Weiteren Zukunft nach 2035“ bis zu 35 % (absolut: bis zu 280
Kfz/24 h.

e In den Planfallen, in denen die HaupterschlieBungsstral’e der Baugebiete
,Lochgau Sidwest® auch die Funktion einer innerdrtlichen Entlastungsstralie
Ubernimmt, sind am Querschnitt L 1107 Wette im Vergleich zur Analyse 2019
(16.150 Kfz/24 h) nur leichte Verkehrszunahmen von ca. 300 Kfz/24 h (Planfall
Prognose 2035 mit Restriktionen und Funktion als Entlastungsstral’e) bzw. ca.
250 Kfz/24 h (Planfall Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktionen und Funktion
als EntlastungsstralRe) zu verzeichnen. Bei den Planfallen ohne Funktion als in-
neroértliche Entlastungsstralie ermitteln sich deutlich héhere Belastungszunah-
men zwischen ca. 800 Kfz/24 h und 1.400 Kfz/24 h gegeniber der Analyse
2019.

Vergleicht man die Verkehrsnachfrage am Querschnitt L 1107 Wette in den
Planfallen Prognose 2035 mit Restriktionen (17.550 Kfz/24 h) und Prognose
2035 mit Restriktionen und Funktion als Entlastungsstralie (16.450 Kfz/24 h),
ermittelt sich im Planfall mit Funktion als Entlastungsstralie eine um ca. 1.100
Kfz/24 h geringere Verkehrsbelastung (vgl. Kapitel 4.6). Das heif3t, die Realisie-
rung des Entwicklungskonzepts ,Léchgau Stdwest® bei gleichzeitiger Funktion
der HaupterschlieBungsstra®e als innerdrtliche Entlastungsstralie (Vorausset-
zung ist ein entsprechender Ausbaustandard der Strale) flhrt zu einer Entlas-
tung des Straltenzuges L 1107 Wette — Bietigheimer Straf3e in der Ortsmitte von
Léchgau.

Bei einer Realisierung des Entwicklungskonzeptes ,Lochgau Stdwest” sollte die
HaupterschlieRungsstral’e zwischen der Freudentaler Straflde im Norden und der
L 1107 Bietigheimer Stralle im Sildosten also so gestaltet werden, dass diese
als Entlastungsstrale von den Verkehrsteilnehmern angenommen wird. Dazu
solite die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Haupterschliefungsstralte 50
km/h betragen und eine ausreichende Fahrbahnbreite (= 5,50 m) aufweisen.
Grundstiickszu- bzw. -ausfahrten sollten die Ausnahme sein.
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Arbeitsgruppe Verkehrsplanung

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
Ausgabe 2006

Kdéln 2006

Hessisches Landesamt fur StralRen- und Verkehrswesen

Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung

Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch

Vorhaben der Bauleitplanung

Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stra3en- und Verkehrsverwaltung
Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff

Wiesbaden 2000
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[10]

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen
Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRe — RASt 06
Ausgabe 2006

Kdéln 2006

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen
Kommission Bemessung von Stral’enverkehrsanlagen

Handbuch flr die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen — HBS
Ausgabe 2015

Kdéln 2015

BPS GmbH

Programm zur Berechnung der Kapazitat und der Verkehrsqualitat
an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten

KNOBEL Version 7.1.11

Karlsruhe, Oktober 2018
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ANHANG

Planfall Prognose 2035

Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 [9] flr die untersuchten
Knotenpunkte hinsichtlich des geplanten Wohngebietes ,Léchgau Siidwest"
(vgl. Kapitel 6.2.2).

— Knotenpunkt L 1107 Bietigheimer StralRe/Friedhofstralle
Hauptverkehrszeit nachmittags A11-A24

— Knotenpunkt Freudentaler Strae/Erschliefung Nord
Hauptverkehrszeit nachmittags A3.1-A36

— Knotenpunkt L 1107 Bietigheimer Strale/Erschliefung Sidost
Hauptverkehrszeit nachmittags A4.1-A4.10

BS INGENIEURE / Ludwigsburg
Auftrag Nr. 6246 / Gemeinde Léchgau / Verkehrsuntersuchung Entwicklungskonzept
Wohngebiete ,L6chgau Studwest*/ 18. September 2020



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstrafSen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung Lochgau Sudwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/Friedhofstrake T
Stunde . Analyse 2018 - HVZ nachmittags ][V_—
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_FRIEDHOFSTR_ANALYSE_NACHMITT.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh ’ g tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV

-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/n] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 | a49 1800 A

3 ME! 1600 A

4 - 24 6,5 32 1119 231 17,4 1 1 B

6 ™l 9 | 59| 30| 454 | 686 53 | 1 1 A
Misch-N

8 || 643 1800 A

7 |7 28 55 | 2,8 | 465 757 4,9 5 1 A
Misch-HJ 671 1800 7+8 3,2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Bietigheimer Strafle Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  FriedhofstralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

A1.1 BS Ingenieure Ludwigsburg




| Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung 7

L

Projekt : Verkehrsuntersuchung Lochgau Siidwest

Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/Friedhofstrale

Stunde : Analyse 2018 - HVZ nachmittags

Datei . KP_BIETIGHEIMERSTR_FRIEDHOFSTR_ANALYSE_NACHMITT.kob

500 Kraftfahrzeuge
100250 Kizih

o8
S =665

O,
~— @

Qg : 442 -
Qr:23 > \ & =451
S =465
Ql:24
S=g Qr:9
§=33 Summe = 1163

Zufahrt 1: Bietigheimer StraRe Richt. Ortsmitte
Zufahrt 2: FriedhofstraRe
Zufahrt 3: Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr

KNOBEL Version 7.1.12

A12 BS Ingenieure Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage I

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Stidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/FriedhofstraBe T
Stunde . Prognose FNP 2035 - HVZ nachmittags ][?
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_FRIEDHOFSTR_PROGN_FNP2035_NACHMITT.kob ‘
-
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 | T 466 1800 A

3 Y24 1600 A

4 - 25 6,5 3,2 1184 197 20,9 1 i) C

6 ™l 19 | 59 |30 | 49 | 674 56 | 1 1 A
Misch-N

g8 | 667 1800 A

7 |Y 57 | 55 | 28 | 481 743 5,3 1 i A
Misch-H 724 1800 7+8 3,4 3 4 A J
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Bietigheimer Straf3e Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  Friedhofstralle

HBS5 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

’7A 2.1 BS Ingenieure Ludwigsburg




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Verkehrsuntersuchung Léchgau Siidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/FriedhofstraRRe
Stunde Prognose FNP 2035 - HVZ nachmittags
Datei KP_BIETIGHEIMERSTR_FRIEDHOFSTR_PROGN_FNP2035_NACHMITT.kob
=5 500 Kraftfahrzeuge
100 B
Qg : 659
S =684 leJ . 56
S=715
Qg : 457 =
Qr:24 > \ > S =475
S =481
Ql:25
S=80 qr.18
§=43 Summe = 1239

Zufahrt 1: Bietigheimer Straf3e Richt. Ortsmitte
Zufahrt 2: FriedhofstraRBe
Zufahrt 3: Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr

KNOBEL Version 7.1.12

A22

BS Ingenieure Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung Léchgau Stidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer Stralle/FriedhofstralRe

Stunde : Prognose FNP 2035 - HVZ nachmittags -Restriktion Friedhofstr. ]IV'
Datei KP_BIETIGHEIMERSTR_FRIEDHOFSTR_PROGN_FNP2035_ RESTRIKTION_NACHVIII'I .KOD
rStrom Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 | 451 1800 A

3 Y13 1600 A

4 | 14 65 | 3,2 | 1113 234 16,4 1 1 B

6 =1 10 59 | 3,0 | 449 691 5,6 1 1 A
Misch-N

8 645 1800 A

7 |7 27 55 | 2,8 | 455 766 4,9 1 1 A
Misch-H 672 1800 7+8 3,2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Bietigheimer Stralle Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  Friedhofstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

A23 BS Ingenieure Ludwigsburg




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Siidwest

Knotenpunkt : Bietigheimer Strae/FriedhofstraRe

Stunde . Prognose FNP 2035 - HVZ nachmittags -Restriktion Friedhofstr.

Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_FRIEDHOFSTR_PROGN_FNP2035_ RESTRIKTION_NACHMITT.kob

500 Kraftfahrzeuge
100250 Kfz/h

_ Qg : 637
S =651 Ql:27
S = 664

04

S =455

\/@
~ ©

S=23 Summe = 1142

Zufahrt 1: Bietigheimer StraRe Richt. Ortsmitte

Zufahrt 2: FriedhofstralRe
Zufahrt 3: Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr

KNOBEL Version 7.1.12

A24 BS Ingenieure Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage (

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Sidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StraRe/ErschlieRungsstrae Nord Bl L
Stum.je . Prognose FNP 2035 - HVZ nachmittags r——
Datei : KP_FREUDENTALERSTR_ERSCHLIESSUNG-NORD_PROGN_FNP2035_NACHMi11.k00
Strom | Strom | g-vorh ig tf  |g-Haupt| g-max Misch- WT N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 147 1800 A

3 | Y| a2 1573 A

a | 24 | 65 | 32 | 349 | 666 | 57 | 1 1 | A

6 = 25 5,9 3,0 166 980 3,8 1 1 A
Misch-N

g8 | | 1 1800 A

7 v 46 5,5 2,8 186 1023 3,7 1 1 A
Misch-H 187 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen ;
Hauptstrasse : Freudentaler StraRe West
Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstralle Nord geplantes Wohngebiet

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

A31 BS Ingenieure Ludwigsburg




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung 1

Projekt Verkehrsuntersuchung Léchgau Siidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StraRe/ErschlieRungsstrale Nord
Stunde Prognose FNP 2035 - HVZ nachmittags
Datei KP_FreudentalerStr_Erschliessung-Nord_Progn_FNP2035_nachmitt.kob
100 Kraftfahrzeuge T
0 Kfzh
25
Qg: 138
S =161 Ql:45
S=183
Qg : 145 S =169
Qr:41
Ql:23
5 =68 Qr:24
S=47 Summe =416

Zufahrt 1: Freudentaler StraRRe West
Zufahrt 2: ErschlieRungsstralle Nord geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte

KNOBEL Version 7.1.12

A3.2 BS Ingenieure Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Verkehrsuntersuchung Léchgau Siidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StraRe/ErschlieBungsstraRe Nord P |
Stum—je : Prognose FNP 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags —7\[?
Datei : KP_FREUDENTALERSTR_ERSCHLIESSUNG-NORD_PROGN_FNP2035_MIT RESIKIKHHUN_NACHMITT
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 150 1800 A

3 oy 37 1573 A

a | 21 | 65 | 32 | 357 | 655 58 | 1 1 A

6 ™1 28 | 59| 30| 166 | 980 39 | 1 1 A
Misch-N

8 || 144 1800 A

7 |7 | s1 |55 | 28| 184 | 1025 3,7 1 1 A
Misch-H 195 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Freudentaler Stralle West
Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstralle Nord geplantes Wohngebiet

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

A33 BS Ingenieure Ludwigsburg




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Verkehrsuntersuchung Lochgau Stiidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StraRe/ErschlieRungsstrale Nord
Stunde Prognose FNP 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags
Datei KP_FREUDENTALERSTR_ERSCHLIESSUNG-NORD_PROGN_FNP2035_MIT RESTRIKTION_NACHMITT
= 100 Kraftfahrzeuge T
5 Kfz/h
Qg : 141
S =161 Ql:50
S=191
Qr:36
S=184
Ql:20
§=86 Qr:27
S=47 Summe =422

Zufahrt 1: Freudentaler StraRe West
Zufahrt 2: ErschlieBungsstrale Nord geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte

KNOBEL Version 7.1.12

A 3.4 BS Ingenieure

Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage l

Projekt : Verkehrsuntersuchung Lochgau Stidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StraRe/ErschlieBungsstraRe Nord RN
Stunc-je : Prognose FNP 2035 mit Restriktion (50 km/h) - HVZ nachmittags —TLT
Datei . KP_FREUDENTALERSTR_ERSCHLIESSUNG-NORD_PROGN_FNP2035_MIT RESIKIKTION_5UKMH_N/
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 QS\/T
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 | T 117 1800 A

3 | Y 77 1573 A

4 | 71 | 65 | 32 | 340 | 652 63 | 1 1 A

6 ™| 42 | 59|30 154 | 995 38 | 1 1 | A
Misch-N

8 || 112 1800 A

7 v 77 5,5 2,8 191 1017 3,9 1 1 A
Misch-H 188 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Freudentaler StraBe West
Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstralRe Nord geplantes Wohngebiet

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

A 35 BS Ingenieure Ludwigsburg




(

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Verkehrsuntersuchung Lochgau Stidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StralRe/ErschlieRungsstrale Nord
Stunde Prognose FNP 2035 mit Restriktion (50 km/h) - HVZ nachmittags
Datei KP_FREUDENTALERSTR_ERSCHLIESSUNG-NORD_PROGN_FNP2035_MIT RESTRIKTION_50KMH_N;
50 100 Kraftfahrzeuge
5 Kfz/h
- 110
S =179 8?.76
S=186

; W
Qr:75

Qg: 11 S=157
S =191
Ql:69
5=141 Qr:41
S=110 Summe =487

Zufahrt 1: Freudentaler StraRe West
Zufahrt 2: ErschlieBungsstraRe Nord geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte

KNOBEL Version 7.1.12

A 3.6 BS Ingenieure

Ludwigsburg




L HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalan:age

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Stidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/ErschlieRungsstrale Siidost e g
Stunfie . Prognose FNP 2035 - HVZ nachmittags _']P—
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_FNP2035_NACHwvii 1 1.k0
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- wW N-90 N-95 | N-99 QSV—’
-Nr. [PWE/n]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 | T 465 1800 A

3 | Y| 2 1600 A
Misch-H 467 1799 2+3 2,8 1 2 2 A

4 | 1 |66 |34 1235 | 163 23| 1 1 1 c

6 | a8 65 | 31| 457 619 6,4 1 1 1 A
Misch-N

g | 700 1800 A

7 v a7 55 | 26 | 458 811 5,0 1 1 1 A
Misch-H 787 1800 7+8 3,6 2 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Bietigheimer StrafRe Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstrale Siidost geplantes Wohngebiet

HBS 2015 LS5

KNOBEL Version 7.1.12

A4.A1 BS Ingenieure Ludwigsburg




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Léchgau Stidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StralRe/ErschlieBungsstraRe Siidost
Stunde : Prognose FNP 2035 - HVZ nachmittags
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_FNP2035_NACHMITT.kob
r 500
- Kraftfahrzeuge
- Kfz/h
Qg : 692
S =693 Ql:86
S=778
Qg : 456 B
2 ) -
S = 458
Ql:1
S=8 qri47
S =48 Summe = 1284

Zufahrt 1: Bietigheimer Stral3e Richt. Ortsmitte
Zufahrt 2: ErschlieRungsstralRe Siidost geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr

KNOBEL Version 7.1.12

A42 BS Ingenieure Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage 1

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Stidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/ErschlieBungsstrale Sidost ..
Stunde : Prognose FNP 2035 - HVZ nachmittags ] """ [’r—
Datei KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_FNP2035_NACHwii 1 1_LA.KOD
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV

-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 465 1800 A

—

3 4 2 1600 A
Misch-H 467 1799 2+3 2,8 1 2 2 A

s |™ 1 66 | 3,4 | 1235 176 20,6 1 1 1 C

6 ™| g 65 | 3,1 | 457 619 6,4 1 1 1 A
Misch-N

8 |[™| 700 1800 A

7 |Y 87 | 55|26 | 458 811 5,0 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : C
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (auferorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Bietigheimer Strafle Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstraRe Studost geplantes Wohngebiet
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.12
Ludwigshurg

A4.3 BS Ingenieure




Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt 1 Verkehrsuntersuchung Lochgau Siidwest

Knotenpunkt : Bietigheimer StraBe/ErschlieRungsstrale Stidost . .
Stunde : Prognose FNP 2035 - HVZ nachmittags e v
Datei KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_FNP2035_NACHhwiti 1’ takoo
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)

Lage: AulRerorts & Ballungsgebiet

Zweigeteilte Vorfahrt :
Dreiecksinsel, Hauptstralle :
Dreiecksinsel, Nebenstralle :
Anzahl der Fahrstreifen :

Linksabbiegestreifen vorhanden?

Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl der zusétzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger)

Vorfahrizeichen (StVO §52) :

nein
Strom Strom
3: nein
6: nein
2 1 8 1
7 ja
3
6: 1
486: Z. 205

Stralennamen :

Bietigheimer Stralle Richt. Ort

————————————— Bietigheimer Str. Richt. Kreisverke

ErschlieBungsstrafte Stidost geplantes Wohngebiet

KNOBEL Version 7.1.12

A4d4 BS Ingenieure

Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Stidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/ErschlieBungsstraRe Siidost BRSNS
Stunde : Prognose FNP 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags R
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_FNP2035_MIT Kes1rIKTIUN_NACHMI
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 | T 449 1800 A

3 V| s 1600 A
Misch-H 454 1798 2+3 2,7 1 2 2 A

4 i “ 3 6,6 3,4 1235 149 24,7 1 1 1 C

6 ™| 69 65 | 3,1 | 443 632 6,5 1 1 1 A
Misch-N

8 || 675 1800 A

7 __ 126 5,5 2,6 445 824 5,2 1 1 1 A
Misch-H 801 1800 7+8 3,6 2 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Bietigheimer Straf3e Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstralRe Siidost geplantes Wohngebiet

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

A45 BS Ingenieure Ludwigsburg




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Stidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/ErschlieBungsstrale Siidost
Stunde . Prognose FNP 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags
Datei KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_FNP2035_MIT RESTRIKTION_NACHMI
= 500 Kraftfahrzeuge
00 Kfz/h
Qg : 667
S =670 Ql:125
S=792
Qg : 440 _
Qr:5 S =508
S =445
Ql:3
a=1 Qr.68
S=71 Summe = 1308

Zufahrt 1: Bietigheimer Stral3e Richt. Ortsmitte
Zufahrt 2: ErschlieBungsstralle Studost geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr

KNOBEL Version 7.1.12

Ludwigsburg

A46 BS Ingenieure




HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage q

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Siidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/ErschlieRBungsstraRe Siidost o T e
Stunde : Prognose FNP 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags i+ LA 4] =
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_FNP2035_MIT Kes1RIKTIUN_INACHMI
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |7 449 1800 A

3 é 5 1600 A
Misch-H 454 1798 2+3 2,7 1 2 2 A

s | 3 |66 |34 1235 | 167 220 | 1 1 1 c

6 ™ e | 65|31 | 43 | 632 65 | 1 1 1 | A
Misch-N

8 || 675 1800 A

7 V| 126 |55 | 26| 445 824 58 1 1 1 A
Misch-H
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Bietigheimer StraRe Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstraRe Siidost geplantes Wohngebiet

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

A4.7 BS Ingenieure Ludwigsburg




Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt . Verkehrsuntersuchung Léchgau Stidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer Strae/ErschlieRungsstraRe Sidost
Stunde : Prognose FNP 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags ] """ [— /7
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_FNP2035_MIT KeS1RIKTIUN_NACHMI
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage : Auflerorts & Ballungsgebiet
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
Strom Strom

Dreiecksinsel, Hauptstralle : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2; 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? ja

3

Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellpléatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&6: Z.205
StraBennamen :

Bietigheimer StraRe Richt. Ot ~ ~ "~~~ "~~~ Bietigheimer Str. Richt. Kreisverke

ErschlieBungsstrafie Studost geplantes Wohngebiet

KNOBEL Version 7.1.12

{74_8 BS Ingenieure Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Sidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraBe/ErschlieBungsstraRe Siidost | e
Stunde : Prognose FNP 2035 mit Restriktion (50 km/h)- HVZ nachmittags .+ _ y By
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_FNP2035_MIT Kest1KIKTIUN_50KMH_
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 [T 423 1800 A

3 —j 2 1600 A
Misch-H 425 1799 2+3 2,7 1 1 2 A

4 ’ — 1 6,6 3,4 1244 149 24,3 1 1 1 C

6 ™| 119 |65 |31 | 417 | 655 69 | 1 1 2 | A
Misch-N 120 660 4+6 6,8 1 1 2 A

8 | ™| 638 1800 A

7 | ¥ | 199 |55 |26 48 850 5,6 1 1 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aulRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Bietigheimer Stral3e Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstrale Stidost geplantes Wohngebiet

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

A4.9 BS Ingenieure Ludwigsburg




F Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Verkehrsuntersuchung Lochgau Siidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StralRe/ErschlieBungsstraRe Studost
Stunde : Prognose FNP 2035 mit Restriktion (50 km/h)- HVZ nachmittags
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_FNP2035_MIT RESTRIKTION_50KMH_
500 Kraftfahrzeuge
250 Kfz/h
100
Qg : 631
S =632 Ql:196
S =827
Qg: 416
Qr:2 S =532
S =418
Ql:1
S =198 Qr:116
S=117 Summe = 1362

Zufahrt 1: Bietigheimer Strale Richt. Ortsmitte
Zufahrt 2: ErschlieBungsstraBe Siidost geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr

KNOBEL Version 7.1.12

A4.10 BS Ingenieure Ludwigsburg




ANHANG

Planfall Weitere Zukunft nach 2035

Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 [9] flr die untersuchten
Knotenpunkte hinsichtlich des geplanten Wohngebietes ,Léchgau Siidwest"
(vgl. Kapitel 6.3.2).

— Knotenpunkt L 1107 Bietigheimer StralRe/Friedhofstralle
Hauptverkehrszeit nachmittags A51-A54

— Knotenpunkt Freudentaler Strae/Erschliefung Nord
Hauptverkehrszeit nachmittags A6.1-A6.6

— Knotenpunkt L 1107 Bietigheimer StralRe/Erschliefung Sidost
Hauptverkehrszeit nachmittags A71-A7.10

BS INGENIEURE / Ludwigsburg
Auftrag Nr. 6246 / Gemeinde Léchgau / Verkehrsuntersuchung Entwicklungskonzept
Wohngebiete ,L6chgau Studwest*/ 18. September 2020



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Verkehrsuntersuchung Lochgau Stidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/FriedhofstraRe T
Stunde Prognose Weitere Zukunft nach 2035 - HVZ nachmittags ¢ ](7—
Datei KP_BIETIGHEIMERSTR_FRIEDHOFSTR_PROGN_NACH2035_NACHMITT.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 | 450 1800 A

3 Yl 26 1600 A

4 | 27 65 | 32 | 1184 180 23,5 1 1 C

6 Ll 31 59 3,0 454 686 5,7 1 1 A
Misch-N

8 || 644 1800 A

7 4 96 55 2,8 467 755 5,5 1 1 A
Misch-H 740 1800 7+8 3,4 3 4 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Bietigheimer StraRe Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  Friedhofstrae
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
Ludwigsburg

A5A1

BS Ingenieure




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt

Knotenpunkt :

Stunde
Datei

. Verkehrsuntersuchung L6chgau Sidwest

Bietigheimer Strafe/Friedhofstralke

Prognose Weitere Zukunft nach 2035 - HVZ nachmittags
KP_BIETIGHEIMERSTR_FRIEDHOFSTR_PROGN_NACH2035_NACHMITT.kob

250
100

S =663

Qg : 441
Qr:.26
S =467

500 Kraftfahrzeuge
Kfz/h
Qg : 636
Ql:94
S=730

O,

S =471
Ql:27
al=128 Qr:30
S=57 Summe = 1254

Zufahrt 1: Bietigheimer StraRe Richt. Ortsmitte
Zufahrt 2: FriedhofstraRe
Zufahrt 3: Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr

KNOBEL Version 7.1.12

A52

BS Ingenieure

Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Siidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/FriedhofstraBe T ______
Stunde : Prognose Weitere Zukunft nach 2035 - HVZ nachmittags - Restriktion Fried[™ __](F/_
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_FRIEDHOFSTR_PROGN_NACH2035_Restriktion_NACHIvii11.koD
—
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 LY 1800 A

3 Vion 1600 A

4 | 22 65 | 3,2 | 1063 255 15,4 1 1 B

6 N 59 | 3,0 | 434 703 5,2 1 1 A
Misch-N

8 || 618 1800 A

N 19 55 | 2,8 | 444 775 4,8 1 1 A
Misch-H 637 1800 7+8 3,1 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Bietigheimer Straf3e Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  Friedhofstralle

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

A53 BS Ingenieure Ludwigsburg




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung 1

Projekt Verkehrsuntersuchung Lochgau Suidwest

Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/Friedhofstrale

Stunde Prognose Weitere Zukunft nach 2035 - HVZ nachmittags - Restriktion Friedhofstr.
Datei KP_BIETIGHEIMERSTR_FRIEDHOFSTR_PROGN_NACH2035_Restriktion_NACHMITT.kob

ﬁ 500 Kraftfahrzeuge
100 e
= Qg : 610
LS Ql:19
S =629
Qg 1423 =
Qr:21 > 5 =420
S =444
Ql:22
w40 Qr:6
S=28 Summe = 1101

Zufahrt 1: Bietigheimer StraRe Richt. Ortsmitte
Zufahrt 2: FriedhofstraRe
Zufahrt 3: Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr

KNOBEL Version 7.1.12

A54 BS Ingenieure Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung Léchgau Stidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StraRe/ErschlieRungsstraRe Nord T ...
Stunde . Prognose Weitere Zukunft nach 2035 - HVZ nachmittags r—
Datei : KP_FREUDENTALERSTR_ERSCHLIESSUNG-NORD_PROGN_NACH2035_NACHMiI1 1. koD
Strom | Strom | g-vorh g tf | g-Haupt| g-max Misch- T w N-85 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 | 143 1800 A
—

3 68 1573 A

4 & 38 6,5 3,2 407 577 6,8 1 1 A

6 ol 54 5,9 3,0 175 970 4,0 1 1 A
Misch-N

g |~ 137 1800 A

F ¥ 99 55 | 2,8 | 208 997 4,0 1 1 A
Misch-H 236 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Freudentaler Stralle West
Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstraRe Nord geplantes Wohngebiet
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

A6.1 BS Ingenieure

Ludwigsburg




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : Verkehrsuntersuchung Léchgau Stidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StraRe/ErschlieBungsstrale Nord
Stunde . Prognose Weitere Zukunft nach 2035 - HVZ nachmittags
Datei . KP_FREUDENTALERSTR_ERSCHLIESSUNG-NORD_PROGN_NACH2035_NACHMITT.kob
300 Kraftfahrzeuge 1
= 0 Kizlh

/Qg:134

S=171 ( \Ql:98
§=232
Qg141 S=
Qr:67 b
S =208
Ql:37
9=165 Qr:53
$=90 Summe =530

Zufahrt 1: Freudentaler StraRe West
Zufahrt 2: ErschlieBungsstraRe Nord geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte

KNOBEL Version 7.1.12

AB.2 BS Ingenieure Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage T

Projekt : Verkehrsuntersuchung Lochgau Siidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StraRe/ErschlieBungsstrae Nord TRl
Stun(.ie : Prognose Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags —] v/
Datei : KP_FREUDENTALERSTR_ERSCHLIESSUNG-NORD_PROGN_NACH2035_MIT Kesixik tion_NACHMI
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |77 12 1800 A

3 o 56 1573 A

4 | 31 | 65 | 32 | 427 | 556 ' 70 | 1 1 A

6 ™ 59 | 59| 30| 178 966 4,0 1 1 A
Misch-N

8 || 145 1800 A

7 |7 | 108 |55 28| 205 | 1001 4,1 1 1 A
Misch-H 253 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Freudentaler Stralle West
Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstralle Nord geplantes Wohngebiet

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

AB6.3 BS Ingenieure Ludwigsburg




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung W

Projekt : Verkehrsuntersuchung Léchgau Stidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StraRRe/ErschlieBungsstraRe Nord
Stunde . Prognose Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags
Datei KP_FREUDENTALERSTR_ERSCHLIESSUNG-NORD_PROGN_NACH2035_MIT RESTRIKTION_NACHMI
e 300 Kraftfahrzeuge 1
= Kfz/h
Qg : 142
S=172 < Ql:107
S =249
Qg : 150 -
Qr:55 B=208
S =205
Ql:30
S=182 qr.s8
S =88 Summe = 542

Zufahrt 1: Freudentaler StraBe West
Zufahrt 2: ErschlieBungsstrale Nord geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte

KNOBEL Version 7.1.12

A6.4 BS Ingenieure Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung Léchgau Siidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StraRe/ErschlieBungsstraRe Nord —_*
Stunde : Prognose Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktion (50 kmh/h) - HVZ nac TR
Datei : KP_FREUDENTALERSTR_ERSCHLIESSUNG-NORD_PROGN_NACH2035_MIT Kestxikitun_50KMH_|
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 128 1800 A

3 oy 84 1573 A

4 | 68 | 65 | 32 | 405 | 567 74 | 1 1 A

6 ! 65 | 59 | 30| 168 | 978 40 | 1 1 A
Misch-N

8 | | 122 1800 A

7 |7 | 118 | 55| 28| 208 997 4,1 1 1 A
Misch-H 239 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Freudentaler Stralle West
Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstralle Nord geplantes Wohngebiet

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

A 6.5 BS Ingenieure Ludwigsburg




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung W

Projekt . Verkehrsuntersuchung Ldochgau Stidwest
Knotenpunkt : Freudentaler StraRe/ErschlieBungsstraRe Nord
Stunde : Prognose Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktion (50 kmh/h) - HVZ nachmittags
Datei . KP_FREUDENTALERSTR_ERSCHLIESSUNG-NORD_PROGN_NACH2035_MIT RESTRIKTION_50KMH_|
300 Kraftfahrzeuge
- 150 Kfz/h

. (@
S=237
® ®
B
S =208

Ql:66
S=188 Qr:64
S=130 Summe =575

Zufahrt 1: Freudentaler StraRBe West
Zufahrt 2: ErschlieBungsstraRe Nord geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Freudentaler Str. Richt. Ortsmitte

KNOBEL Version 7.1.12

AG6.6 BS Ingenieure Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRBen: Knotenpunkie ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Siidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer Strae/ErschlieRungsstrale Sidost .. ...
Stunde : Prognose Weitere Zukunft nach 2035 - HVZ nachmittags 1‘[—_
Datei . KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_NACH2035_NACHM11 1.K0D
| 1
Strom Strom g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[[Pkw-E]| [Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 463 1800 A

3 V| 1a 1600 A
Misch-H 477 1793 2+3 2,8 1 2 2 A

4 ’ _ 8 6,6 3,4 1336 105 37,1 1 1 1 D

6 ™| 106 65 | 3,1 | 460 617 7,2 1 1 1 A
Misch-N

g | 695 1800 A

7 |Y 192 | 55 | 2,6 | 467 803 6,0 1 1 2 A
Misch-H 887 1800 7+8 4,0 3 3 5 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ) D
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (auRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Bietigheimer StraBe Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  ErschlieRungsstrae Siidost geplantes Wohngebiet
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

A7A1 BS Ingenieure Ludwigsburg




L Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Siidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/ErschlieRungsstrale Siidost

Stunde Prognose Weitere Zukunft nach 2035 - HVZ nachmittags
Datei KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_NACH2035_NACHMITT.kob
?]50 500 Kraftfahrzeuge
To0 Kfz/h
Qg : 687
S =695 Ql:189
S=876

Qg : 453
Qr:14 S =556

S =467

@

Ql:8

$=203 ,.103
S=111 Summe = 1454

Zufahrt 1: Bietigheimer Straf3e Richt. Ortsmitte
Zufahrt 2: ErschlieBungsstralRe Stidost geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr

KNOBEL Version 7.1.12

AT72 BS Ingenieure Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Verkehrsuntersuchung L&chgau Siidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraBe/ErschlieBungsstraBe Sidost T .
Stunde Prognose Weitere Zukunft nach 2035 - HVZ nachmittags = 7717 v
Datei KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_NACH2035_NAcrwii 11 LA.KOD
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] | [Pkw-E]|[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |7 463 1800 A

3 V| 1a 1600 A
Misch-H 477 1793 2+3 2,8 1 2 2 A

4 J 8 6,6 | 3,4 | 1336 130 29,4 1 1 1 C

6 K 106 6,5 3,1 460 617 7,2 1 s 1 A
Misch-N

8 d 695 1800 A

7 j 192 5;5 2,6 467 803 6,0 1 1 2 A
Misch-H
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aulRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Bietigheimer Strafle Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstralle Sudost geplantes Wohngebiet.
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

A73

BS Ingenieure

Ludwigsburg




Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes 1

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Sudwest

Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/ErschlieBungsstrafe Stidost T .
Stunde . Prognose Weitere Zukunft nach 2035 - HVZ nachmittags = V71" V2
Datei KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST _PROGN_NACH2035 NAUCHviI | P CLA.KOD
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)

Lage: Auflerorts & Ballungsgebiet

Zweigeteilte Vorfahrt :
Dreiecksinsel, Hauptstralie :
Dreiecksinsel, Nebenstrafe :
Anzahl der Fahrstreifen :

Linksabbiegestreifen vorhanden?

Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl| der zusétzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger)

Vorfahrtzeichen (StVO §52) :

nein
Strom Strom

3: nein

6: nein

2 1 8 1
7: ja
7: 3

6: 1

486: Z.205

StraRennamen :

Bietigheimer Strae Richt. Ort

------------- Bietigheimer Str. Richt. Kreisverke

ErschlieBungsstralle Sudost geplantes Wohngebiet

KNOBEL Version 7.1.12
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage W

Projekt . Verkehrsuntersuchung Lochgau Siidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/ErschlieRungsstrae Sidost T
Stun<.1e : Prognose Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags ﬁ “““ (7
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_NACH2035_MI1 KESIRIKT NACHN
Strom Strom g-vorh | tg l tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/n] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 429 1800 A

3 i 17 1600 A
Misch-H _ 446 1791 2+3 2,7 1 1 2 A

4 ! 9 66 | 34 | 1320 91 43,9 1 1 1 D

6 ™| 143 | 65 |31 | 429 644 7,4 1 1 2 A
Misch-N 151,5 625 4+6 7,8 1 1 2 A

8 | ™| eas5 1800 A

7 V| 258 |55 | 26| 437 832 6,4 2 2 3 A
Misch-H 902 1800 7+8 4,1 3 3 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aulerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Bietigheimer StrafRe Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstralle Siidost geplantes Wohngebiet

HBS 2015 L5
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Verkehrsuntersuchung Léchgau Stidwest

Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/ErschlieBungsstrale Siidost

Stunde . Prognose Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags

Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_NACH2035_MIT RESTRIKTION_NACH?
i Kraftfahrzeuge

?:] 500
250
100 Wiz

Qg : 637
S =646 Ql:254
S =891
Qg : 420
Q=17 S =559
S =437
Ql:9
S=ar] Qr:139
S =148 Summe = 1476

Zufahrt 1: Bietigheimer StraRe Richt. Ortsmitte
Zufahrt 2: ErschlieBungsstraBe Sidost geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr

KNOBEL Version 7.1.12
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[ HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung Léchgau Siidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/ErschlieRungsstrale Siidost ORI
Stunde : Prognose Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags Bl v
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_NACH2035_MIi K> I'KiKk' IUN_NACHN
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 429 1800 A

3 Vi 17 1600 A
Misch-H 446 1791 2+3 27 1 1 2 A

4 b “ 9 6,6 3,4 1320 121 32,1 1 1 1 D

6 7 143 | 65 | 31| 429 644 7,4 1 1 2 A
Misch-N 151,5 649 4+6 7,4 1 1 2 A

8 | ™| 65 1800 A

7 v | 8 55 | 26 | 437 832 6,4 2 2 3 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D

Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aulRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Bietigheimer StraRe Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstraRe Siidost geplantes Wohngebiet

HBS 2015 LS5

KNOBEL Version 7.1.12
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Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes 1

Projekt : Verkehrsuntersuchung Léchgau Siidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer Strae/ErschlieBungsstrale Sidost T
Stunde . Prognose Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktion - HVZ nachmittags —]f——
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_NACH2035_MI1 kestsikiion_NACHN
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage : Aul3erorts & Ballungsgebiet
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralle : 3! nein
Dreiecksinsel, Nebenstrafle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? ja

3

Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellpldtze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&6: Z. 205
StraBRennamen :

Bietigheimer Strale Richt. Ot ~ ~ "~~~ = ~ """ °° Bietigheimer Str. Richt. Kreisverke

ErschlieBungsstralRe Studost geplantes Wohngebiet

KNOBEL Version 7.1.12
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage W

Projekt : Verkehrsuntersuchung Lochgau Sidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer StraRe/ErschlieBungsstraRe Siidost SN
Stunde : Prognose Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktion (50 km/h) - HVZ nachlj":'" v
Datei . KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_NACH2035_MIT1 k> K'II\IIUN_5OK!\/||'
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 43 1800 A
3 b 10 1600 A
Misch-H 423 1795 2+3 2,7 1 1 2 A
s | 6 | 66|34 | 1318 | 114 334 | 1 1 1 D
6 ™| 173 |65 | 31| 410 661 7,6 1 2 2 A
Misch-N 179 670 4+6 7,6 1 2 2 A
8 | ™| e 1800 A
7 |V | 300 |55 |26 415 853 6,6 2 2 3 A
LMisch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Bietigheimer StraRe Richt. Ortsmitte
Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr
Nebenstrasse :  ErschlieBungsstralle Siidost geplantes Wohngebiet

HBS 2015 L5
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L Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Verkehrsuntersuchung Léchgau Stidwest
Knotenpunkt : Bietigheimer Stralle/ErschlieRungsstraBRe Stidost
Stunde : Prognose Weitere Zukunft nach 2035 mit Restriktion (50 km/h) - HVZ nachmittags
Datei : KP_BIETIGHEIMERSTR_ERSCHLIESSUNG-SUEDOST_PROGN_NACH2035_ MIT RESTRIKTION_50KMF
ﬁ) 500 Kraftfahrzeuge
100 Kiz/h
Qg : 614
S =620 Ql:294
S =908
Qg : 405
Qr:10 S=1572
S =415
Ql:6
$=304  Qqr.167
S=173 Summe = 1496

Zufahrt 1: Bietigheimer StralRe Richt. Ortsmitte
Zufahrt 2: ErschlieBungsstrae Sudost geplantes Wohngebiet
Zufahrt 3: Bietigheimer Str. Richt. Kreisverkehr

KNOBEL Version 7.1.12

A7.10 BS Ingenieure Ludwigsburg




	Seite 1
	Seite 1

